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DAS VERFAHREN

EINLEITUNG

Die Stadt Kénigstein im Taunus plant die Neugestaltung
der Stadtmitte. Die MaBnahme zielt darauf ab eine neue
Verkehrsfiihrung herbeizufihren, die einen reibungslo-
sen Verkehrsfluss gewdhrleistet. Gleichzeitig bietet sich
die groBe Chance die Konrad-Adenauer-Anlage sowie
den Kapuzinerplatz einer attraktiven Neugestaltung zu-
zuflihren, um so eine hohe Aufenthaltsqualitat fur ver-
schiedenste Nutzende zu erzeugen

Durch die MaBnahme kann ein Mehrwert fir ganz Ko-
nigstein erzeugt werden und die Stadtmitte kann ihrer
Funktion und Bedeutung als Herzstlck gerecht werden.

Seit den goer Jahren wird in der Stadt Kénigstein im Tau-
nus Uber die Zukunft der Innenstadt. die Gestaltung und
Belebung des Kapuzinerplatzes sowie eine damit ver-
bundene Neuordnung der Verkehrsfilhrung in Verbin-
dung mit einem Zentralen Omnibusbahnhof diskutiert.

Im Jahr 2018 wurden Fachplaner’innen beauftragt. um
auf Grundlage eines durch den Magistrat vorgestellten
Ideenpapiers die Umgestaltung des Kapuzinerplatzes
umzusetzen. Hierflr wurden bereits Fordergelder be-
willigt. Die Umgestaltung soll mit einer Neuordnung
des Verkehrs (inklusive Busbahnhof) einhergehen. Hier-
fiir konnte jedoch bisher keine Lésung gefunden wer-
den. Zur Lésungsfindung wurde unter anderem im Jahr
2022/2023 ein Verkehrsversuch durchgefiihrt (inzwi-
schen zurlickgebaut).

Da bisher alle Bemiihungen zur Findung einer breit
getragenen Losung gescheitert sind, soll im Zuge des
vorliegenden Beteiligungsverfahrens mittels groBtmog-
licher Transparenz und dem gezielten Dialog eine mehr-
heitlich getragene sowie umsetzbare Lésung fir die
Neugestaltung der Stadtmitte gefunden werden

Der Planungsraum ist in direkter Nahe zum Zentrum der
Stadt Konigstein im Taunus und wird von vier StraBen
umgrenzt: der Georg-Pingler-StraBe, der KlosterstraBe.
der AdelheidstraBe sowie der HauptstraBe.

Neben der Parkanlage .Konrad-Adenauel

-Anlage” be-
findet sich innerhalb des Planungsraums auch der Ka-

puzinerplatz, welcher direkt an den offentlichen ,Park-

platz Stadtmitte” angrenzt.

Die Stadtmitte stellt das Herzstlick der Stadt Konigstein
im Taunus dar, wird aber seit langerer Zeit dieser Funkti-
on nicht ganzlich gerecht: der hohe Parkraumbedarf, der
neu gestaltete - aber wenig einladende - Kapuzinerplatz
sowie der eingeschrankte Verkehrsfluss machen eine
intensive Auseinandersetzung und eine zukunftsfeste
Planung unabdingbar.



Das Verfahren 02

VERFAHRENSABLAUF

Zur Gestaltung der Stadtmitte von Koénigstein im Taunus
fand im Juni und Juli 2023, sowohl digital als auch vor Ort,
einintensiver Beteiligungsprozess der Biirgerschaft statt
Am 16. Juni war die gesamte Offentlichkeit eingeladen
im gemeinsamen Dialog Uber die Zukunft der Stadtmitte
zu diskutieren und erste Vorschlage und Ideen zu
entwickeln. Parallel dazu lief vom 15. Juni bis zum o1 Juli
ein ffentlicher Online-Dialog ber den insgesamt 132
Ideen und Anregungen eingebracht wurden

In einem intensiven zweitagigen Workshop am 07. und
08. Juli kamen insgesamt 36 Burger‘innen, darunter
Interessenvertreterinnen der Innenstadt und ausgeloste

020623
Auftakt mit der
Politikc

iy,

L]

16.06.23

15.06. - 01.07.23

Zufallsbirger‘innen erneut zusammen, um die bereits
eingegangenen Ergebnisse zu konkretisieren und klare
Empfehlungen fir die weitere Planung zu formulieren
Die Ergebnisse der Workshopgruppen wurden in einer
Veranstaltung mit der Politik am 18. Juli vorgestellt.

Auf Grundlage der erarbeiteten Empfehlungen aus
der Birger'innenschaft wird im weiteren Prozess ein
konkretes Planungskonzept erstellt

Alle Anregungen aus dem Beteiligungsprozess sind in
dieser Dokumentation zusammengefasst.

18.07.23

Abstimmung
it der Pobitic




OFFENTLICHER INFOWORKSHOP

OFFENTLICHER INFOWORKSHOP

Am 16 Juni kamen im Haus der Begegnung, in der Bi-
schof-Kaller-StraBe 3in Kénigstein, etwa 50 Birger‘innen
zusammen, um gemeinsam (ber die Zukunft der
Stadtmitte zu diskutieren. Nach einem ersten Inputvor-
trag zum Planungsprozess, den vergangenen Entwick-
lungsschritten und zur verkehrlichen Bestandssituation
konnten sich die Anwesenden in Kleingruppen zu drei

rschiedenen Themenbereichen austauschen.

Ideen und Anregungen wurden zu den Themen Mobilitét
und ErschlieBung, Griin- und Freiraum sowie Belebung
der Innenstadt erarbeitet.

@ Mobilitat und ErschlieBung
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02 Offentlicher Infoworkshop

Mobilitat und ErschlieBung

City Maut

Nachhaltigen Mobilitatsplan erstellen

SUMPS

Umfahrungsverkehr stoppen

FahrradstraBen zu den Ortsteilen

B8 durchlassig 2-spurig Nord-Sud

Anbindung Stadtgalerie

Stadtbedienstete parken in der Stadtgalerie, damit
fur den Handel mehr Parkplatze nahbar sind
Autofahrer ermuntern, die bestehenden Parkplatze
(zB.in der Stadtgalerie zu nutzen)

GroBer denken, Frankfurter und Wiesbadener
StraBe mit einbeziehen

Ecke HauptstraBe, Georg-Pingler-StraBe ist zu eng
und sollte ausgebaut werden

Parkdeck im Rosengarten

Mehr Parkplatze

Busse raus Parkplatze schaffen

Parkplatze fir Menschen Mobilitatseinschrankun-
gen erhalten - nah an die Innenstadt

Bitte lassen Sie weiterhin den Individualverkehr
(PKW's) in der Stadtmitte zu

Gastro und Handel nicht abhangen

Freiparken mind. 1 Std.

Nicht mehr Parkplatze

Fahrradboxen fir E-Bikes
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Parkplatze fir Menschen mit Mobilitatseinschran-
kungen erhalten - nah an der Innenstadt
Kapuzinerplatz fur Behindertenparkplatze freige-
ben

On-Street-parken komplett eliminieren
E-Mobilitét - viele Ladestationen/Kopplung
Stellplatze fur Fahrrader

Kurzfristig! Die alte Ausfahrt aus dem kleinen
Parkplatz 6ffnen da: taglich riesige Friktionen und
Arger

Nadeloéhr zw. groBem und kleinem Parkplatz
verbreitern, damit Gegenverkehr moglich ist
Verkehrsfuhrung wie beim Experiment 2022
Kreiselspur endlich 6ffnen

4 Elektrobusse als Shuttle zum Senger Gelande/
Senger - Parkplatz

Neuerrichtung Busbahnhof neben Kurbad (Blu-
menwiese) FuBgangerbricke Uber B8
Busbahnhof auf das Gelande der Volksbank
verlegen, darunter TG fur Autos

Schuler’innen sollten direkt an den Schulen
aussteigen

Erhdhte Bussteige in der Stadtmitte

Mehr Busse an den Bahnhof kL Shuttlebusse
fahren dann in die Innenstadt

Offentlicher Infoworkshop 02

Busse raus aus der Innenstadt

Wartende Busse raus aus der Innenstadt

Busse an den Bahnhof zum Warten, Halt in der
Innenstadt zum Ein- und Ausstieg

Busse raus! Begriinung der Georg-Pingler-Strafe,
Seite der Geschafte

Kleinere Stadtbusse die haufiger fahren
Elektrobusse (als Pendler)

Wachter-Ampel am Friedhof zur Vermeidung
Kreisel Stau

Model (Wachter Ampel) Berliner StraBe in Wiesba-
den

Durchgangsverkehr raus

Mobilitatsvorrang - FuBganger, Fahrrader, OPNV,
Autos

Verkehrssicherheit von FuBganger (Kindern!)
vorrangig behandeln

Seite 13



02 Offentlicher Infoworkshop

Nutzung

Treffpunkte - Schachspiel, Tischtennis, Boccia
Mehrgenerationenangebote

Angebote fur Jugendliche

FuBballtore

Apfelweinkneipe im Klostergewolbe
Freiflachen fur Ballspiele
Outdoor-Sportgerate fur alle Generationen
Freiflache fur Ballspiele

Fahrradstander

Pavillion zur Demokratiegeschichte (germne
interaktiv)

Kirchner-Pavillion

EG Parkplatz mit Griin bewachsenen Wanden
10G mit Pflanzen

Installationen flr interaktives Kinderspiel
Kleinen Spielplatz Konrad-Adenauer-Anlage

Aufenthalt

Sitzgelegenheiten mit Uberdachung
Ruhe-Oasen bilden

Café in der Konrad-Adenauer-Anlage
Picknick Banke

Trinkwasser Brunnen

Seite 14

Thema Wasser

Bep

Kneipp Wasseranlage

Evtl. kleiner Wasserlauf auf dem Parkplatz wie in
Hofheim

Wasserknappheit bedenken

Sandspielplatz mit Wasser

Mehrgenerationen Wasserspiel

Angebote fur alle Generationen

flanzung

Baume pflanzen

Mehr Baume

Duftgarten mit spezieller Bepflanzung
Gemeinschaftsgarten

Dem neuen Klima angepasste widerstandsfahige
Pflanzen

Erhalt des Rosengartchens

Klimaresiliente Pflanzen (Arborist befragen)
Langliche Pflanzenk(ibel als optische Trennung
vom Buswartebereich zur Gastronomie

Offentlicher Infoworkshop 02

Sauberkeit

« Mehr Sauberkeit und Pflege

+  Ofters Gras mahen (StraBenrander etc)

+  Gutes Bewasserungssystem

+ Mllleimer

+  Vandalismus entgegenwirken

+  Milllvermeidung

+ Mllleimerleerung und Flachensauberung auch Sa
und So

+ Wer Hundestationen nicht nutzt - Sanktionen

+  Sanktionen - Gebuhr fir Menschen, die den
Mulleimer nicht nutzen

«  MehrKontrolle durch das Ordnungsamt

Informationsspeicher

+  Ideen und Anregungen sollen auch auf andere
Grunflachen in Kénigstein Gbertragen werden

+  Vorschlag Driving Range (Golf) fur eine andere
Grunflache in Konigstein

Seite 15



02 Offentlicher Infoworkshop

Belebung der Innenstadt

Kino

Kultur

Den Brunnen nordlich des Kapuzinerplatzes
wiederbeleben

Schattenplatze Kapuzinerplatz
Wasserspiele fur Kinder - Kapuzinerplatz

Offentliche Toiletten im 6ffentlichen Raum (integrie-

ren in Kiosk)

Mehrgenerationen Park

Café zum Verweilen auf dem Kapuzinerplatz/KA.-
Anlage

Co-Working Spaces

Uberdachungen (PV) Schattenplatze

Mehr Menschen in die Innenstadt: mehr Umsatz,
mehr (besserer) OPNV Voraussetzung!

Mehr Angebote fiir Kinder schaffen
Verbesserung der Beleuchtung (Sicherheit und
Attraktivierung)

Bevolkerungs- und Wirtschaftsanalyse vorab
durchflihren

GroBeren FuBgangerbereich

Mehr Konzerte und Kulturveranstaltungen

Auf dem Kapuzinerplatz AuBengastronomie
integrieren

Begriinung der Georg-Pingler-StraBe (Seite d.
Gastronomie)
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Interaktive Tafeln Uber Kénigstein

Spielplatz auf dem Parkplatz (am Brunnen)
Wasserspiel

Baume erhalten - mehr gran
Kunstinstallationen

Eine Baumreihe mittig auf dem groBen Parkplatz
AuBengastronomie vergroBern

Mehr Veranstaltungen

Mehr Kulturangebote

Solartiberdachung fur Schattenplatze
Wasserlauf analog Hofheim am Taunus (Kinder)
Parkplétze vom Kapuzinerplatz verschieben zur
Frankfurter StraBe 1

Weinstand langer!

Héhenbach reaktivieren

Mehr Menschen in die Innenstadt

Belebung, Umsatz

mehr, besserer OPNV

weniger Autos

Bessere Aufenthaltsqualitat - Innenstadte ohne
OPNV sind tot, funktionieren nicht

Mehr Vielfalt im Einzelhandel

Geschafte an den Tourismus anpassen

Offentlicher Infoworkshop 02

ungen und
Bushaltestellen stéren - an den Bahnhof
Busse storen Stadtbild
Pausenort der Busfahrer
Innenstadt beruhigen - Verkehr
Zu hohe Mieten fir den Einzelhandel - stort Vielfalt
Einzelhandel berticksichtigen

Informationsspeicher

Busse raus aus der Innenstadt

Autos raus aus der Innenstadt

B8 Verkehr raus aus der Stadt

OPNV und Car-Sharing starken, zentraler Platz
Stadtmitte

Der Verkehrsversuch war gut
Georg-Pingler-StraBe als Flaniermeile, Busse an
den Bahnhof, Parkplatzanzahl erhalten

Busse am Bahnhof parken

Parkhauser besser beschildern

Mehr Parkplatze aber unterirdisch

Ein Luftkurort sollte barrierefreie Haltestellen haben
Parkplatze schaffen - NEIN Blechwste ist kein
Leben

Parkdeck in Rosengarten - AUF KEINEN FALL
Mit dem Bus zum Einkaufen in die Innenstadt
fahren

Autos sollen Uber den Parkplatz fahren

Wenn schon Parkplatze dann begrinte oder
Solardach

Unubersichtlicher Verkehr (Querungen Parkplatz)
- unsicher

Fahrradabstellanlagen (flr E-Bikes)

Nicht mit den Autos vor den Laden (Drive-In
Verkehr)

Seite 17



ONLINE-DIALOG

ABLAUF DES ONLINE-DIALOGS

In einem dreiwdchigen Beteiligungszeitraum vom 15,

bsite

Juni bis zum 01. Juli 2023 fand Uber die Projekd
wwwistadtmitte-gestaltende ~ der  Online-Dialog
statt. In insgesamt 4 Themenbereichen konnten die
Birger'innen tber die zukinftige Gestaltung der
Stadtmitte diskutieren und ihre Anregungen mitteilen.
Insgesamt haben sich 58 Personen beteiligt und 132
Beitrage verfasst. Darliber hinaus wurden 6 weitere
Ideen via Mail eingereicht

Fur die Teilnehmenden bestand die Méglichkeit die
vorgeschlagenene Anregungen mit einer Grafik zu
erganzen. Dartiber hinaus konnten konkrete Ideen direkt
auf einer interaktiven Karte verortet werden

@ Mobilitat und ErschlieBung
“ Gran- und Freiraum

Weitere Ideen




MOBILITAT UND ERSCHLIESSUNG

Im Rahmen der Planung soll eine neue Verkehrsfiihrung vorgesehen werden.

Dabei sollen alle Verkehrsteilnehmer:innen beriicksichtigt werden.

Wie kann die zukiinftige Mobilitat aussehen? Was ist zu beachten?

Welchen Mehrwert kann die zukunftige Verkehrsfiihrung fiir Kénigstein im Taunus
haben?

Online-Dialog 03

MOBILITAT UND ERSCHLIESSUNG

Grobe Idee fiir eine Flachenaufteilung

Ecke Adelheidstr./Klosterstr. mit zwei Parkdecks:

- Parkdeck unten mit Zufahrt Uber Klosterstr., Parkdeck oben mit Zu-
fahrt Gber AdelheidstraBe

- keine Verbindungsrampe zwischen den Decks

- begrintes Dach, begehbar als Stadtpark

Bisher groBer Parkplatz

- Bussteige nebeneinander (mind. teilweise Gelenkbus tauglich)
Bisher kleiner Parkplatz:

- Westseite Wartepositionen fur ankommende Busse mit Fahrgasten
(Ausstieg am rechten Rand)

- Ostseite Wartepositionen fir ankommende Busse ohne Fahrgaste
(Aufstellung links)

Eingang HauptstraBe:

- fuBgangerzonen ahnlicher Bereich (nur Anwohner- und Lieferverkehr)

@: ept Lep

Parkhaus

Solange das Parkhaus im Schnitt nur zu 50-60% ausgelastet ist, braucht es definitiv keine neue, extrem teure
Tiefgarage. Hochstens konnte der aktuelle kleine Parkplatz abgesenkt und Fassaden begriint mit 1 Oberdeck

aufgestockt werden.

@ Flickarbeit ist keine Lésung

Das Ziel ist eine echte Verbesserung der Stadtmitte. Ein paar Blumen, Oberdecks, Begriinungen
und Busse einfach von A nach B zu platzieren bringen so gut wie nichts. Es muss grundlegend das

ganze Areal komplett neu konzipiert werden und fortentwickelt werden. Kénigstein ist seit Jahren ein

Sonderfall in Deutschland.

Seite 21



03 Online-Dialog

Versteckte Parkplatze

Parkplatze werden auch in Zukunft fir Touristen benétigt. Die Geschaf-
te brauchen einkehrende Gaste.

Jedoch sind ,versteckte" Parkplatze winschenswert.

Idee 1: Unterirdische Parkplatze. Dadurch wird auf Erdgeschoss-Ebene
Platz flr Geschafte oder einladene mit grinen Flachen verteilten
Cafés/Restaurants geschaffen (Bad Vilbel hat dies im Zentrum bspw.
ahnlich gelost).

Idee 2: Ein Gebaude, welches mit grin bewachsenen AuBenwanden
den Blick auf die Parkplatze auf Ergeschossebene verdeckt. Auf dem
1.0G kann ein - mit Schatten und griin befleckter - Platz einladen, wel-
cher Cafés und Restaurants besitzt. Hier hat man dann einen schonen
Blick auf die Altstadt und Burg.

Qo oy 2u Qo o
Fahrradwege und Parkplétze

Wir bendtigen Fahrradwege, auch entgegen der EinbahnstraBen und
gesonderte Parkplatze.

- oy 4t gen OQ) 2

@ Fahrradwege und Abstellanlagen
Fahrradwege, die tatsachlich als solche nutzbar sind, benétigt Konigstein in der gesamten Stadit, insbe-
sondere rund um den Kreisel. Fahrradabstellanlagen sind ebenfalls Mangelware. Wer Gelegenheiten zur
emissionsarmen An- und Abreise bietet, schafft Moglichkeiten auf die innerstadtische Nutzung des Pkw zu
verzichten bzw. Kurzstreckenfahrten zu reduzieren. Der Einzelhandel stirbt dadurch nicht aus.
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Online-Dialog 03

Busse ziehen auf den groBen Parkplatz

Im Anhang die Skizze meines Entwurfs zur Umgestaltung der Ver-
kehrswege und deren Nutzung. Es gibt zwei wesentliche Aspekte in
dieser Planung:

KUGETERETRAL =

1. Die Verlegung der Bushaltestellen auf den ,groBen Parkplatz"

2. Schragparker in der Georg-Pingler-Str. mit Heckenabschluss, Baum-
erganzung und erweiterter, flexibler und fester AuBengastro.

Die Flachen, die nicht fiir den Busverkehr und Taxen gebraucht wer- pes P
utscha
den, kdnnen vom Ordnungsamt und Anliegern exkl. genutzt werden.

Qo 1y o Unterstat Qs 9

E . iger D
In Sachen Durchgangsverkehr sind die Konigsteiner heute Leidtragende der Fehlentscheidungen und Versaumnisse
der letzten Jahre. So lange sich jeden Tag zweimal taglich eine Blechlawine ungeahnten AusmaBes durch Kénigstein
qualt, ist die Neugestaltung der Stadtmitte inklusive einer geanderten Verkehrsfuhrung zum Scheitern verurteilt. Eine
lebenswerte Stadt kann nur entstehen, wenn zumindest nennenswerte Teile des Durchgangsverkehrs ausgebremst
oder umgeleitet werden. Hier muss angesetzt werden. Alles andere ist Makulatur.

s oy 8 Unterstat Qo o

@ Neubiirger

Esist so, solange die Autos die Stadt weitgehend bestimmen, lasst sich kaum etwas zum Besseren gestalten.
Es ist unbegreiflich flr uns, dass Konigstein so etwas wie ein Luftkurort sein soll.

Bushaltestellen
Vor allem die Bushaltestellen bestimmen die Stadtmitte! Normalerweise sind Busse neben dem
Hauptbahnhof, in Kénigstein sind sie genau in der Stadtmitte der Altstadt. —

Seite 23



03 Online-Dialog

Busse
Nattrlich gehoren die Busse an den Bahnhof, aber dann mussten die Kinder etwas weiter laufen, das
geht doch gar nicht. Fur altere Leute evtl. Kleinbusse bis zur Stadtmitte einsetzen

@ Busse gehoren in die Stadtmitte
Es ist durchaus eine Besonderheit von Kénigstein, dass die wichtigsten Buslinien (insbesondere die
regionalen Linien 261, 253, X26, X27) nicht am Bahnhof halten. Diese Besonderheit ist aber nichts
Schlechtes. Man hat dadurch zwei getrennte Systeme. Wenn das System Konigsteiner Bahn (RB12)
beispielsweise durch einen Feuerwehreinsatz am Bahnhof ausfallt, dann funktioniert immer noch das
andere System (261-54, 253-53, X26/X27-S5/U3) um nach Frankfurt zu kommen.

Der Bahnhof ist aus topographischen Griinden im Tal, der Zentrale Omnibus-Bahnhof gehort in die
Stadtmitte.

Verkehrsbelastung

Die extrem befahrene DurchgangsstraBe Cannet-Rochville-StraBe (B8) bringt zehntausende Autos und Las-
ter und deren immensen Abgase nach Konigstein. Klrzlich wurden Gesetze erlassen, die Tempo 30 Zonen in
Innenstadten in kommunaler Entscheidung ermaglicht. In der Innenstadt sollte daher neben Tempo 30 auch
Uber weitere Reduktion des Verkehrs und insbesondere zur Parkplatzsuche an den jetzigen oberirdischen
Parkflachen intensiv gearbeitet werden. Ohne Verkehrsreduktion keine attraktive Innenstadt. Ferner sollte das
vorhandene Parkhaus Stadtgalerie auffallig mit Leitschildern beworben werden. Ein Sponsoring der ersten 2
Stunden gratis ist tausend mal billiger und nachhaltiger als ein Neubau.

@ Stadtgalerie im Privatbesitz
Ich glaube nicht, dass die Stadtgalerie daran Interesse hat. Die Kunden kénnten Probleme bekommen
einen Parkplatz zu finden. Und ob es wirklich ausreichende Parkplatze dort gibt, glaube ich nicht. Es
kann nicht sein, dass Kénigstein einen oberirdischen Parkplatz in der Stadtmitte weiter haben muss.
Sowas von aus dem letzten Jahrhundert.
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Online-Dialog 03

1 Verkehr in der
Die Zielsetzung sollte es sein, so wenig wie moglich Verkehr in die Stadtmitte zu bringen. Das bedeutet eine ,ver-
kehrsberuhigte Zone" Georg-Pingler-StraBe und HauptstraBe. Parkflachen fir PKWs sind in der Stadtgalerie. Ggfls.
ist eine neue Tiefgarage zu planen.

Flr Busse ist ein anderes Areal zu finden - Senger Grundstuick, Volksbank (falls Abriss vorgesehen). Bei einem Bus-
bahnhof auf dem Senger Grundstuck sind Shuttel-Dienste (auf Elektro-Basis) einzusetzen - direkt zu den Schulen als
auch in die Stadtmitte. Die Machbarkeit von alternativen Flachen fur Busse ist zu Uberprufen.

Fur die Umsetzung der vielen guten und interessanten Vorschlage zur Gestaltung der Stadtmitte eroffnen sich damit
viele Freiraume - egal welche man tatsachlich umsetzen kann.

Qo oy 4 Unterstit g g

Ti ‘dartiber Busbahnhof/erweiterte FuBgéngerzone

Unter dem heutigen Parkplatz Stadtmitte und Kapuzinerplatz wird eine
groBzlgige mehrgeschossige Tiefgarage gebaut (siehe Skizzenblatt
oben).

Zu- und Abfahrten werden so angeordnet, dass der groBte Teil der
Georg-Pingler-StraBe und der HauptstraBe Fussgangerzone werden
kann, und zwar ohne Busverkehr.

Letzteres wird dadurch erreicht, dass auf dem Oberdeck der Tiefga-
rage im Bereich des heutigen Parkplatzes Stadtmitte ein Busbahnhof
eingerichtet wird (Skizzenblatt Mitte).

Zu- und Abfahrten zu diesem werden so angeordnet, dass der groBte
Teil der Georg-Pingler-StraBe und der HauptstraBe Fussgangerzone
werden kann, und zwar ohne Busverkehr.

Eine ganzflachige und transparente bzw. glaserne Uberdachung die-
ses Tiefgaragen-Oberdecks, ggf. einschlieBlich des Kapuzinerplatzes
ist eine weitere Option.

[s5503 [y © Unterstit 0g3 + et -
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03 Online-Dialog

Busbahnhof sehr prasent

Ich verstehe, dass man den Baumbestand erhalten will, man
kann alternativ neue Baume auf dem Altkénig einpflanzen und
die neu gewonnenen Areale begriinen. Busse durfen nicht im
Rampenlicht stehen und als Hauptpunkt von der Stadtmitte
bleiben und sogar zentral konzentriert werden. Die Tiefgarage
darf dort auch nicht gebaut werden, da die Fundamente des
Kapuzinerklosters denkmalgeschlitzt sind. Die Idee, Tiefgara-
ge und Bushaltestellen kombiniert im gleichen Bauvorhaben
finde ich sehr gut, nur nicht so prasent.

@ Parkhaus

Es kann nicht oft genug gesagt werden, daB solange im
Parkhaus Stadtgalerie im Schnitt 40- 60% der Platze frei sind,
eine weitere extrem teure Tiefgarage sinnlos und tberflissig
ist. Hochstens kénnte man den jetzigen Parkplatz bei der Apo-
theke in gleicher GroBe ca 1,5 Meter tiefer legen und mit 1 OG
aufstocken, aber alle Fassaden groBflachig mit Rankpflanzen
anlegen.

Die Innenstadt kann nicht isoliert von der Gesamtverkehrslage betrachtet werden. Insbesondere der heutige Ver-
kehrsknotenpunkt mit den Bussen kann schwerlich an eine andere Stelle verlegt werden, denn hier ist die Innenstadit,
hier sind die Schulen und die Umsteigemdglichkeiten aus dem Hintertaunus. Die AdelheidstraBe ist AusweichstraBe
fur die B8 und Schleichverkehr, gleichzeitig wichtige innerstadtische Verkehrsader.

Ich fande z.B. eine erweiterte Tiefgarage im Zuge des Grundschul-Neubaus gut. Diese konnte Parkplatze in unmit-
telbarer Nahe zur Innenstadt liefern. Dazu miisste man sich mit dem Kreis einigen. Die Kreuzung Frankfurter Str./
Hauptstr./Adelheidstr. ist ein Dauer-Stopper. Hier sollte ein Uberfahrbarer Kreisel tiberlegt werden.

Deshalb fande ich es auch gut, eine Gesamt-Verkehrsbetrachtung in die Diskussion einzubeziehen.

6 o i 03 s el -
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Die Stadtmitte braucht keine parkenden Busse
Haltestellen werden immer ein Teil des Projekts sein, aber dieser massive Knotenpunkt flr Busse, muss nicht
unbedingt in der Altstadt sein,

=0

=0

Busse
Insbesondere sollten die Pausen der Busfahrer an einem anderen Platz stattfinden, zumal oft die
Motoren unnétig im Leerlauf dieseln,

Pausen am Bahnhof

So es denn maglich ist, machen die Busfahrer ihre Pausen am Bahnhof. Einfach mal hingehen. Die
laufenden Motoren sind in der Tat ein Argernis. Aber da muss der Busbetreiber etwas sagen oder den
Leuten eine Standheizung spendieren.

Flachen am Bahnhof sind schon voll

Die Warteflachen am Busbahnhof sind heute bereits haufig voll. Busfahrer suchen sich schon andere
Pausenplatze z.B. in der Bischoff-Kaller-StraBe, an der KVB-Klinik, am Opelzoo, auf der abgesperrten
B8-Spur am Kreisel. Bitte mal die Augen aufmachen!

Wer die Verkehswende ernsthaft will, wird demnachst noch mehr Busse in der Stadt haben.

Busse bringen Menschen

Die Busse bringen die Menschen in die Innenstadt. Davon lebt sie. Ich hoffe auf kluge Ideen der Stadt-
planer, aber auf keinen Fall will ich wieder, wie beim Verkehrsversuch, eine Umzingelung der KAA
durch Bushaltestellen. Das war, wie alles andere bei dem Versuch auch: suboptimal.

@ Platzbedarf der Busse

Konigstein wird von immer mehr Gelenkbussen angefahren. Neulich habe ich gegen 15 Uhr (Schulschluss 8.
Stunde) drei Gelenkbusse gleichzeitig in der Innenstadt gesehen. Der Verkehrsversuch im vergangenen Jahr
hatte das nicht bertcksichtigt.
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Gegenverkehr zwi: P1 und P2 erméglichen

Situation: Die Fahrbahn zwischen den beiden Parkplatzen ist zurzeit
zu schmal, es kénnen zwei Fahrzeuge nicht aneinander vorbei fahren,
Deshalb kommt es haufig zu Riickstaus auf beiden Parkplatzen.

MaBnahme: Die kleine VerbindungsstraBe so ausbauen, dass die Fahr-
bahn angemessen verbreitert wird und so eine reibungslose Passage
in beiden Richtungen maglich ist. Eventuell in Form einer Rampe.

Mehrwert: Besserer Verkehrsfluss, weniger Rickstaus, weniger Abga-
se. weniger verargerte Nutzer, Gefahrenpotenzial beseitigt.

[=op e Qe o

@ Problemstelle

Dieses Nadelohr zwischen P1 und P2 ist gleichzeitig die Querungsstelle fur FuBganger, die den direkten Weg
2zwischen Konrad-Adenauer-Anlage und FuBgangerzone suchen. Hinsichtlich deren Sicherheit ein Graus.

Buswartepositionen in der Nahe

Die Innenstadt braucht den OPNV, wenn sie nicht aussterben will. Ein Umsteigezwang am Bahnhof oder am Kreisel
in Pendelbusse wurde viele Kunden vom Besuch der Innenstadt abhalten. Auch wiirde es dann keine Busfahrer mehr
geben, die in der HauptstraBe/Georg-Pingler-StraBe einen Kaffee schliirfen oder andere Besorgungen machen.

Buswarteplatze flr kurze Pausen mussen in unmittelbarer Nahe sein. Die Fahrzeiten zum Bahnhof und zurlck sind zu
lang und mit den Dienstplanen oft nicht vereinbar. Kénnen diese Wartepositionen in der AdelheidstraBe oder oberen
KlosterstraBe eingerichtet werden? Die betreffende StraBe musste dann wieder EinbahnstraBe werden

CX) o Kommentare DC] 2 Unterstatzungen D@ 4 Ablehnungen
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Mehr Freiraum fir FuBgénger
Als Kind war die Stadtmitte fur mich .ganzjahrig groBes Kino". Die Taxen und Busse fungierten als ,Tor zur Welt". Vom
groBen Spielplatz aus verfolgte ich die Aktivitaten der Polizeistation und die Einsatzfahrten der Feuerwehr.

Heute sind dort viel mehr Menschen unterwegs. In der Georg-Pingler-StraBe wurde daraufhin der Birgersteig ver-
breitert

Warum nicht auch in der HauptstraBe? FuBganger sind so nicht mehr ,gezwungen’, bei regem FuBverkehr auf die
befahrene StraBe auszuweichen. Gleichwohl kénnte man die (wenigen) Parkplatze aufgeben und die gewonnene
Flache dem eigentlichen Parkplatz widmen. Das ,beruhigt” das Gesamtbild.

C) 1Kommentare Yy 2 Unterstitzungen D@ 0 Ablehnungen

Burgersteigbreite
Alleine mit einem Tausch der beiden Biirgersteigbreiten in der vorderen HauptstraBe ware viel gewonnen

Barrierefreiheit Bushaltestellen ist am Standort gut méglich

Die Skizze zeigt maBstabsgerecht eine Moglichkeit sieben barrierefreie
Haltepunkte am jetzigen Standort einzurichten. Das sind so viele, wie
beim Verkehrsversuch an drei Seiten der Anlage zusammen. Durch
die Sagezahnform, die aus der Norm fur Barrierefreiheit tbernommen
ist, bleiben auch die Zufahrten der Anwohner frei. Es wird zusatzlicher
Platz fur Warteflachen geschaffen, der auch der Gastronomie zu Gute
kommen kann. Mit der leichten Schragstellung der Busse werden auch
Durchblicke geschaffen. Das Einfahren der Busse gelingt damit ohne
von anderen Bussen behindert zu sein. Die Stirnseiten der Busse mit
den Fahrtzielangaben kénnen alle auf einmal erkannt werden, um das
Finden des richtigen Busses zu erleichtern.

- oy 4 Unterstitzungen O3 4 o .
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Wo ist die Verbesserung?
AuBer der Barrierefreiheit, was genau ist besser? Vor allem fur die Gastronomie? Eine Aussicht auf die Busse
und Abgase am Esstisch finde ich nicht sehr einladend,

@ Lieber OPNV als MIV
Lieber eine Aussicht auf Busse als auf SUVs

Unsichtbare Parkgarage mit Zufahrt beim kleinen Parkplatz

Wenn in einigen Jahren die Mittel fur eine Parkgarage vorhanden sind
und dann der Wunsch Uberwiegt, den groBen Parkplatz komplett in
Grun- und Erholung- bzw. Erlebnisfliche umzuwandeln, ware eine
gute Moglichkeit diese Parkgarage mit Zu- und Abfahrt links und
rechts der Brunnenwand am jetzigen kleinen Parkplatz P2 vorzusehen.
An diesem Hang wird das naturliche Gefalle ausgenutzt und die Park-
platze darin, die dann den P1 ersetzen waren quasi ebenerdig ohne
Abfahrt in die Tiefe zu erreichen. Fahrradparkplatze sollten dann auch
darin sein. Die Klosterreste, die eventuell wertvoll sind, befinden sich
im Wesentlichen unter dem Kapuzinerplatz, waren also kein Hindernis.
Aus anderen Stadten gibt es Beispiele, dass so eine Parkgarage an der
Oberflache véllig unsichtbar bleibt und der dartberliegende Park nicht
beeintrachtigt wird.

Beispiel: https://www.staatsbad-badenweiler.de/attraktion/parkgara-
ge-schlosspark-71f0114821

=N eRt gen () o blehmung

Kénigstein ist ein Sonderfall

Wenn so eine kleine Gemeinde wie Badenweiler es geschafft hat einen Parkplatz komplett in Griin- und
Erholung-Erlebnisfliche umzuwandeln, kann ich wirklich nicht verstehen wieso Kénigstein im Taunus es
nicht schafft! Wenn ein Kurort mit 4 mal mehr Einwohnern (groBte Kaufkraft in Deutschland) unfahig ist sowas
zu realisieren, dann lauft einiges sehr schief.
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OPNV-Knoten am Bahnhof?

Es gibt immer wieder den Wunsch, den Bustreffpunkt zum Bahnhof
zu verlegen. Um die Attraktivitat der Innenstadt zu halten sollen alle
Buslinien in der Stadtmitte halten, aber nur als Durchgangshaltestelle.
Die Verbindung Bahnhof - Stadtmitte muss auf direktem Wege erfol-
gen, um nicht die Fahrpléne zu sprengen. Im Bild habe ich die Linien-
flihrung knapp skizziert. Der Ubersichtlichkeit wegen fehlen Li 84/85,
Erlauterungen zu den einzelnen Linien mache ich aus Platzgrinden in
der Kommentarfunktion.

Baulich bedarf es folgender Anderungen: Neue Bushaltestelle in der
nérdlichen Wiesbadener StraBe (auf Hohe der Bischof-Kaller-StraBe),
Ausbau Heuhohlweg mit Einfahrt zur LadestraBe am Bahnhof. Obere
Wiesbadener StraBe im Zweirichtungsverkehr fur Busse, d.h. Wegfall
aller Parkplatze dort. Drehung EinbahnstraBe zw. Heuhohlweg und BahnstraBe oder bei Zweirichtungsverkehr Weg-
fall aller Parkplatze dort.

Um den gesteigerten Busverkehr am Bahnhof aufnehmen zu kénnen, muss die volle Lange der LadestraBe mit
vollwertigen Bushaltestellen ausgestattet werden. Die Buswartepositionen wechseln auf die Gegenseite (erreichbar
lber die beiden bestehenden Kreisverkehre).

In der Stadtmitte bedarf es nur noch Wartepositionen fur die Linien 263 und 803. Diese konnten in der Kloster- oder
AdelheidstraBe sein

Mir ist klar, dass diese Idee sehr viele Parkplatze kostet. Aber der Wunsch geht nicht zum Nulltarif. P+R kann zum
Schneidhainer Bahnhof verlegt werden. Dort sind noch Flachen im HLB-Eigentum verfugbar.

(wpR oy 3Unterstit 03 o 9 -
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Linienwege

Linien 57, 60, 80, 81, 83 wie bisher von Stadtmitte weiter bis Bahnhof, jedoch Uber den Heuholweg. Zurtick
Uber BahnstraBe und obere Wiesbadener StraBe zur Stadtmitte, nur zu Schulzeiten via Kreisel .

Linien 223, 805 werden analog von Stadtmitte bis Bahnhof und zurtick verlangert.

Linien 253, 261, X27 fahren vom Kreisel wie bisher zu Stadtmitte und werden anlaog bis Bahnhof und zuriick
verlangert.

Linien 263, 803 kommen von Stden und fahren zunachst den Bahnhof an (vorzugsweise Uber BahnstraBe,
aber auch Uber Heuhohlweg maéglich) und dann Uber BahnstraBe und oberer Wiesbadener StraBe zur Stadt-
mitte. Entsprechend ist der Riickweg tber Heuhohlweg und anschlieBend BahnstraBe.

Linie X26 in Kombination der Linien X27 und 803

Linien 84, 85 im Prinzip wie bisher aber (ber Heuhohlweg statt BahnstraBe zum Bahnhof, Gegenrichtung
auch Uber BahnstraBe und obere Wiesbadener StraBe. Schleife Uber Kreisel kann entfallen.

@ Kreisel

Viele Buslinien werden den Kreisel nicht mehr regular benutzen. Das macht deren Fahrplan stabiler. Zudem
entlastet es den Kreisel in seiner Verkehrsmenge.

Zu Schulzeiten kénnen Schleifen Gber Bischof-Kaller-StraBe und Kreisel (statt Bahnhof) noch sinnvoll sein,
wenn diese Busse nicht ohnehin von/zum Taunusgymnasium fahren. Die BNS muss sich dann starker zum
Bahnhof hin orientieren.
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Busverkehr
Uberlegungen zum Busverkehr 1

Um die Konrad-Adenauer-Anlage und den Kapuziner Platz zum integralen nicht durch StraBe abgetrennten Bestand-
teil der FuBgangerzone zu machen, sollen drei besser vier + keine Urr 1, an der Adelk
eingerichtet werden. Alle Busse kommen nur aus einer Richtung in die AdelheidstraBe, und zwar von der B8, und

halten in der AdelheidstraBe, lassen die Fahrgaste ein- bzw. aussteigen und fahren ohne weiteren Aufenthalt zum
Bahnhof (siehe z.B. die Bushaltestelle in Bad Homburg vor dem Kurhaus), und zwar Uber die Wiesbadener StraBe und
dann Uber den Heuhohlweg (Alternative A) bzw. dann Uber die BahnstraBe (Alternative B)

[y oy 2 Unterstit O3 2 Abien

Bushaltestellen an den Rand verbannen?
Nein Danke. Die Abstande Bus - Altstadt und Bus - Rathaus werden damit zu groB. Bereits heute ist das
Rathaus flr Burger ohne Auto nicht gut erreichbar. Das wird mit diesem Vorschlag stark gesteigert.

@ Kapazitat reicht nicht
Dauerhaft nur drei oder vier Haltestellen reichen nicht aus. Ein Blick in den aktuellen Fahrplan zeigt, dass es
mehrmals in der Stunde zu Uberlastungen kommen wird. Vor Ort kann man dieses auch erleben. Jede St6-
rung im Ablauf wiirde einen Stau an der Stadtgalerie vorbei bis auf die B8 provozieren. Eine verkehrspolitische
Katastrophe.
Wie an anderer Stelle geschrieben, muss zunehmend mit Gelenkbussen kalkuliert werden.

@ ... und die Gegenrichtung muss zweimal durch den Kreisel
Jeder Bus, der am Bahnhof abfahrt muss dann den Kreisel und das Linksabbiegen in der Le-Cannet-Roche-
ville-StraBe absolvieren. Eine Haltestelle in der AdelheidstraBe kann nur mit einer zweiten Fahrt durch den
Kreisel verlassen werden, auch wenn der Bus nach Norden raus will. Hier werden nicht nur den Fahrgasten,
sondern dem Gesamtverkehr zusatzliche Belastungen aufgeburdet.

@ I lle in der Adelhei funktioniert nicht

Vollkommen richtig. Wie schon an anderer Stelle geschrieben: Eine t in der Adelt
funktioniert nicht.
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Parkplatze

- Der kleine Parkplatz P2 in der Konrad-Adenauer-Anlage soll wegfallen, um so Platz zum Beispiel fur einen Kinder-
spielplatz zu schaffen.

- Dafur kann der Parkplatz P1 erweitert werden. Die HauptstraBe in Hohe des Parkplatzes P1 wird zur FuBganger-
straBe. Dann braucht man auch den breiten Burgersteig auf der rechten Seite in Richtung Innenstadt nicht mehr.
Dieser kann jetzt als Fahrweg verwendet werden und wird dem Parkplatz P1 zugeschlagen. Die Baume und die
Schauvitrinen wiirden entfernt werden missen, wobei mehr als Ersatz fir die zu fallenden Baume, und zwar mehr
und groBere neue Baume in der Georg-Pingler-StraBe gepflanzt werden. Die Parkplatzreihen werden um 9o Grad
gedreht. Die Platze auf dem P1 zum Kapuzinerplatz werden in Schragparkplatze umgewandelt. Insgesamt konnten
somit auf dem P1 zwischen 8 und 10 neue Parkplatze entstehen. Zudem ware dieser Parkplatz gut geeignet, um
Solarpanele anzubringen,
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- Ein hervorragendes Parkleitsystem ist einzufiihren, das auch die vielen kleinen Parkplatze integriert und in Echtzeit
Uber die freien Parkplatze informiert.

- Auf der Georg-Pingler-StraBe sind bisher nur auf der linken Seite - von der KlosterstraBe gesehen - Schragparkplatze
vorhanden. Die gleiche Anzahl von Parkplatzen konnte auf der rechten Seite geschaffen werden. Die Georg-Pingler-
StraBe bleibt wie bisher auf dem gleichen Punkt gesperrt und wird dort mit einer Wendemaglichkeit (zB. kleinen
Kreisverkehr) versehen, um eine Ausfahrt zu ermdglichen.

- Am Milchhof wird ein Parkdeck eingerichtet. Die untere Ebene wird vom unteren Burgweg erreicht und das obere
Deck vom oberen Burgweg.

3 oy ot gen 0} 6 g

Mehr Verkehr in der Altstadt
Parkdeck in der Mitte der Altstadt, nein danke, es gibt schon genug Verkehr durch die kleinen StraBen, und so
gut wie keiner halt sich an die Schrittgeschwindigkeit. —
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Komplexe Technik

Die Technik dazu muss gepflegt, gewartet und betrieben werden. Jede Anderung im Netz ist sofort einzupfle-
gen, Uber Jahre hinweg. Damit ist die Stadt tberfordert. So klingen bereits die Antworten der Stadt, wenn die
Anzeigen an den Haltestellen mal wieder falsch laufen.

@ Nein danke

Nein danke ich brauche nicht noch mehr Karren an meinem Grundsttick die versuchen ein oder auszuparken
und nur Chaos betreiben!! Zudem wiirde man dank dem Vorschlag enorm Licht nehmen! Parkplatze sind
nicht das Problem der Innenstadt!

Innenstadt

Wir haben kein Parkplatz Problem, sondern ein Verkehrsproblem! Es kommt niemand von auBerhalb zu uns um ein-
zukaufen! Eher andersrum! Busse raus aus der Innenstadt, dieses Aufzwingen von ,jeder Bus muss dort parken® muss
man mal dem Betreiber auch klar machen, dass es andere Moglichkeiten gibt. Klar sind diese eventuell unattraktiv.
Ist aber so! Dann haben wir gesehen, dass das Totschlagargument Hochbordstein neben tiefbort (Wirtschaftshauser
Villa Gans) méglich sind und kein ,konigsteiner* Einzelproblem sind!!!!! Drei Parkflachen langen siehe Verkehrsver-
such! Somit hatte man das ,Busproblem" gelést! Und bitte Finger weg vom Kapuzinerplatz! Der hat uns Steuerzahler
damals genug gekoste!
zweite Ebene der Stadtgalerie immer leer!?!? Daher klares NEIN! Lieber die Anlage ausbauen mit Wasserspielplatz
im Halbschatten, Spielplatz (Klettergerist, Schaukel, Kletterwand, Rohrentunnel halt ein Abenteuerspielplatz eben!
Das zieht auch gere Menschen von auBerhalb an, wenn es ordentlich gemacht ist! Der Erlebnispfad im Wogtal
steht ja auch schon. Aber das zeigt halt das Interesse an jungen Menschen in der Stadt.. Am Busparkplatz kann
man durch wenige Dinge Verschonerung schaffen und Mull und Dreck muss halt wie jeder andere Blrger durch die
Anwohner selbst entsorgt werden siehe Artikel aus der K&Wo Betr. kehren! Keine Verengungen im StraBenverkehr!
Keine Drehung! Danke

B 0 Unterstat. 00 g
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letzt wieder alles aufreiBen veranlasst mich Mario Bart anzurufen! Parkdeck- warum ist die
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L de Verket und A der Verket

Wir missen unbedingt die BundesstraBe aus der Innenstadt herausbekommen und in der Innenstadt den Verkehr
reduzieren

Zahlreiche Untersuchungen und praktische Umsetzungen haben gezeigt. das eine Innenstadit, in der nicht alles sich
um das Auto dreht, die Aufenthaltsqualitat flir die FuBganger deutlich erhoht ist und dadurch mehr FuBganger in die
Stadt kommen und dort auch mehr konsumieren. Kein FuBganger qualt sich durch den Stau durch Autos um in die
Innenstadt zu kommen.

Daher mlssen auch die AdelheidstraBe, Frankfurter StraBe und Wiesbadener StraBe in die Planungen mit einbezo-
gen werden. Eine Tempo 30 Zone auf diesen StraBen ware schon einmal ein Anfang , als zweites muss unbedingt die
Larmschutzwand an der BundesstraBe von dem Kreisel erstellt werden, damit dort die zweite Spur gedffnet werden
kann, um den Verkehr aus der Innenstadt herauszubekommen. Dies kann dadurch geschehen, dass die Kreuzung an
der AdelheidstraBe so umgebaut wird, dass ein Durchgangsverkehr erschwert wird.

Auch in der Gegenrichtung darf es nicht sein dass man durch die Frankfurter StraBe, AdelheidstraBe und Klosterstra-
Be schneller nach Limburg kommt als Uber die BundesstraBe. Der offentliche Nahverkehr muss zusatzlich ausgebaut
und gestarkt werden. Es muss unbedingt bessere Verbindungen von den Stadtteilen in den Ortskern geben. Hier
kénnte man zb. kleine Shuttlebusse einflihren und perspektivisch autonome Kleinfahrzeuge. Bis dahin waren zb.
Mini Carsharing Fahrzeuge eine Lésung.
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Obere Wiesbadener StraBe als gemeinsame Fahrrad- und

Um den Rad- und Rollerfahrerinnen eine kurze Verbindung in die Innenstadt bergan durch die Wiesbadener StraBe
zu erméglichen, konnten dem langsam fahrenden KFZ-Verkehr Ausweichméglichkeiten auf der rechten Seite durch
wegfallende Dreierparkplatzbuchten eingerichtet werden.
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Freigabe der EinbahnstraBe fiir den Radverkehr
Die Freigabe der EinbahnstraBen fur den Radverkehr ist ein wichtiges Thema. Dabei mulssen auch PKW-
Parkplatze entfallen. Siehe auch Radverkehrskonzept der Stadt Konigstein.
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These: Die Aufer itat der Innenstadt leidet unter dem fli 1 und ruhenden PKW-Inidvid

und den wartenden Bussen

Herausfordernd, aber machbar erscheint mir die Verbannung jeglichen pausierenden Busverkehrs aus der Georg-
Pingler-StraBe zwischen Haupt- und KlosterstraBe (im weiteren als ,GPS Flanierbereich" bezeichnet).

Unabhangig von der Fahrtrichtung der Busse im Innenstadtbereich sollte gegentber den Betreibern und Planern der
Fahrplane als unabdingbare Zielvorgabe erreicht werden, dass Haltepunkte im GPS Flanierbereich ausschlieBlich
dem Ein- und Ausstieg der Fahrgaste vorbehalten sind. Im Ergebnis sollten dann je nach Fahrtrichtung lediglich drei
Busse gleichzeitig die Sicht auf die Gastronomie oder in den Park verstellen, statt wie derzeit sieben.

Zwei MaBnahmen zur Erreichung der Erweiterung der flr die Burgerinnen und Blirger nutzbaren FuBgangerzone um
den GPS Flanierbereich fielen mir dazu neben dem Langzeitparken am Konigsteiner Bahnhof ein:

Buslinien mit mehrheitlich Schulerinnen als Fahrgasten enden nicht mehr in der Innenstadt, sondern in der Nahe ih-
rer Ausbildungsstatte. Stichwort: Alternierende Endhaltepunkte der gleichen Buslinie zu verschiedenen Tageszeiten.
Kurze Halte- und Parkzeiten werden doch in der AdelheidstraBe fur bis zu drei Bussen abgehalten. Wobei die Fahr-
bahnbreite fur den flieBenden Verkehr wie bisher beibehalten wird. Unabhangig von der Fahrtrichtung der Busse wird
diese Fahrbahnbreite erreicht, indem der Blrgersteig komplett in das Rosengartchen verlegt wird. Fortsetzung im

zweiten Teil
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@ Zu knapp gedacht

Fahrplan ist das eine, Realitat das andere. Es wird immer zu Verspatungen, Stérungen im Verkehrsfluss (zB.
Duchfahrt vor dem Kreisel), Warten auf Anschlussreisende aus Zigen, usw. kommen. Drei Buspositionen in
der Stadtmitte, wo Fahrgastwechselzeiten gerne langer als eine Minute brauchen, werden ,gesprengt”.

@ Nicht an die Zukunft gedacht
Wir brauchen in Zukunft flr die Verkehrswende nicht weniger, sondern mehr Bussteige.
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These: Die Aufer alitat der leidet unter dem fli 1 und ruhenden PKW-Inidvid -
und den wartenden Bussen. Teil 2

Diese neue FuBgangerfuhrung konnte sich verzweigen. Eine gerade Verbindung zur Ecke Adelheid-/KlosterstraBe,
Und einen Abzweig der wie bisher in die gartnerischen Neugestaltungen der KAA abzudriften einladt und weiter in
die GeschaftsstraBe fuhrt, bzw. die vom Uberméasigen Busstand befreite StraBengastronomie zu besuchen,

Der innerstadtische Individualverkehr ist weiterhin moglich, kann aber durchaus smarter gestaltet werden.

Statt neuer Parkplatzflachen in neuen kostspieligen unterirdischen Parkhausern zu ersinnen und somit auch eine
weitere Versiegelung zu generieren, konnte man vielleicht durch Verhandlungen und evtl. Kostenbeteiligungen die
Betreiber der beiden Parkdecks in der Galerie zu einer Modernisierung bewegen.

Ich bin Uberzeugt, dass eine von den Autofahrerinnen angenommene Nutzung des zweiten Parkuntergeschosses
zu einer signifikanten Entscharfung der Parksituation in der gesamten Innenstadt fihren wiirde. Bislang herrscht dort
gahnende Leere.

Eine véllig ungenutzte bereits heute bestehende Parkméglichketit, die einige zu weiteren Uberlegungen in Richtung
kostspieliger ober- und unterirdischen Parkplatzneubauten inspirieren. Das ware dann wirklich eine Konigsteiner
Eulenspiegelei.

Die derzeit sehr enge Zufahrt in das zweite Parkuntergeschoss lieBe sich m. E. leicht durch eine ampelgesteuerte
smarte alternierende Ein- und Ausfahrtssteuerung auf das Doppelte verbreitern. Stichwort: Bequeme und sichere
Zufahrt ins zweite Park-UG,
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Oberirdi: P: atze durch Ph i ! !
Im Ubrigen gilt es aus Klimaschutzgriinden vorhandene oberirdische Parkplatze weitgehend zu entsiegeln und
durch Photovoltaikanlagen und Baume zu beschatten.
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Keine oberirdischen Parkplatze mehr in der Stadtmitte
Oberirdische Parkplatze in der Mitte der Stadt stellen keinen Fortschritt dar, egal wie viele hassliche Photovol-
taikanlagen auf den Autos gebaut werden
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Neues Busnetz

Mit der Durchbindung von Buslinien konnten Stand- und Pausenzeiten der Busse in der Stadtmitte vermieden wer-
den. Auf die Schnelle gedacht:

Linie 253 aus Hochst - Bad Soden kénnte bis Glashutten weiterfahren

Linie 261 aus Bad Homberg - Oberursel - Kronberg kénnte nach Schneidhain - Fischbach durchgebunden werden.
Linien 263 Hofheim - Kelkheim und 803 aus Sulzbach - Bad Soden konnten nach Falkenstein durchfahren.

Linie 805 aus Eppstein - SchloBborn kénnte nach Mammolshain - Kronberg verlangert werden

Das ist jetzt kein vollstandig durchdachter Vorschlag.

Mo oy o Unterstat Qo o

Kommentar zur Idee 3. mit bis zu 156 Parkplatzen

Diese Diskussion zeigt sehr augenscheinlich wie weit die Meinungen zur neuen Innenstadtgestaltung auseinander
gehen. Es ist gut, dass alle Ideen und Vorstellungen zunachst einmal veroffentlicht und prasentiert werden. Dennoch:
Eine Umsetzung dieser Idee kann nur zur Ausweitung des Individualverkehrs in der Innenstadt fuihren und erscheint
mir daher im Gegensatz zu stehen, zu dem was sich Anlieger'innen und Burger‘innen fur ihr Kénigstein winschen.
Zumal 50 m entfernt Parkméglichkeiten im Galerieparkhaus heute schon nicht ausgenutzt werden.

Ich fir meinen Teil werde mich vehement gegen derartige Bauvorhaben stemmen. Sie sind kostspielig, umweltbe-
lastend, verursachen nicht nur in der Bauphase Larm, verbrauchen Platz, der unsere griine Innenstadtoase weiter
schmalert und vor allem, sie sind absolut unnétig.

€Y 1Kommentare DC] 0 Unterstitzungen D@ 0 Ablehnungen

@ Wenn Sie kommentieren, dann bleiben Sie bitte sachlich
Bedauerlicherweise scheint der Kommentator den Beitrag nicht gelesen oder verstanden zu haben. Es geht
bei diesem Vorschlag um die Konzentration des runenden Individualverkehrs auf moglichst einen Punkt. Da
die bisherigen Parkplatze P1 und P2 sowie weitere Einzelparkplatze verschwinden und dort konzentriert und
unsichtbar werden, ist die obige Behauptung sachlich falsch. Die Busse verschwinden ebenfalls aus dem
Stadtbild. Die Flache Rosengartchen wird lediglich fir die Flachen P1 und P2 geswappt und diese kénnen
gestaltet und entsiegelt werden. Die Baupphase ist extrem kurz, da es sich um eine Stahlkonstruktion auf
einer Betonplatte handelt. Der gesamte Baukoérper wird vollumfanglich begrint und fligt sich damit in das
Gesamtbild ein. Wenn diese Diskussion etwas bringen soll, dann sollten die Beitrage etwas zielfuhrender sein.
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GRUN- UND FREIRAU

Durch die Neugestaltung der Stadtmitte bietet sich die Chance, eine hohe
Aufenthaltsqualitat zu entwickeln.

Wie sieht der zukiinftige Aufenthalt auf der
Flache aus?

Wie kénnen die Konrad-Adenauer-
Anlage und der Kapuzinerplatz
davon profitieren?

Online-Dialog 03

GRUN- UND FREIRAUM

Errichtung eines Ki és zur der Griinanlage

Um die vorhandene Grinflache attraktiver zu gestalten, konnte bspw. ein Kindercafé dort errichtet werden. Dies
bietet einen zentralen sowie naturverbundenen Ort zum Verweilen fir die vielen Familien in Konigstein und flhrt zu
einer Belebung der Anlage.

Zur Erlauterung: ein Kindercafé ist eine Kombination aus groBem Spielbereich fur Kleinkinder und einem Café

(=P st 0«

@ Spielplatz

Es gibt nur 200 Meter entfernt eine sehr groBe Flache im Kurpark mit diversen Spielplatz, Skater und Ballsport
Angeboten fur Kinder und Jugendliche. So wichtig das ist. man sollte es nicht Ubertreiben. Was ist eigentlich
mit der Bevélkerungsgruppe 30-70 Jahre? Zahlen deren Bedurfnisse nicht mehr?

@ Mehr Kinderfreundlichkeit in Konigstein
Tolle Idee! Es gibt zu wenige Angebote fur Kinder/junge Familien!
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Ein zentraler Park fir alle Biirger, jung und alt.

Die Konrad Adenauer Anlage sollte gartnerisch aufgewertet werden, durch blihende Lavendel Streifen, mehr Schat-
ten, Baume auf den Wiesen und auch Banke im Schatten. Allerdings sollte auch dort, wie auch sonst in der Stadt
und insbesondere an neuralgischen Stellen, die Ordnung und Sauberkeit durch Ordnungsamt Streifen eingehalten
werden. Die sommerlichen Besaufnisse- und Vandalismus-Hinterlassenschaften sind entsetzlich. Anstatt bei FfF-
Demos mitzulaufen, sollten sich die Jugendlichen fir ein abfallfreies Konigstein einsetzen. Wenn nach Schulschluss
die Supermarkte geflutet werden und Fast Food Verpackung Uberall, bloB nicht im Malleimer rumliegen, ist das ein
Schandfleck. Ferner musste jede versiegelte Pflasterflache, Parkplatz und Marktplatz oder Rathaus Vorplatz gepruft
werden, ob eine deutliche Entsiegelung mit grinem Pflaster nicht groBflachig umsetzbar ware. Ferner sollte die
Grunflachenpflege ein Wasserkonzept mit offentlichen Zisternen und hitzeresistenteren Pflanzen umfassen. Ein
kleines Kaffee Pavillion im Park ware auch toll. Und der Parkplatz sollte ggf. einen begriinten Aufbau mit 1 Oberstock,
dafur aber weniger Grundflache erhalten.

(3R oy 2 e

Eingeschrankte Zustimmung

Bis auf die Kommentare zu den Jugendlichen stimme ich Uberein. Der Platz darf und sollte auch ein Treff-
punkt flir Jugendliche werden und natirlich sollten alle Altersklassen moglichst wenig Einwegprodukte
konsumieren und den Abfall beseitigen

Ort der Begegnung fiir alle Generationen

Es ware schon, wenn die Konrad Adenauer Anlage ein Ort der Begegnung flrr alle Generationen werden wurde. Dazu
konnte folgendes beitragen:

- Ein Wasserspiel, das fur Jung und Alt nutzbar ist

- ein Trinkwasser Brunnen

- Picknicktische sowie Liegen zum Lesen/ Erholen

- ein Café mit Sitzbereich im Griinen und éffentlich zuganglichen Toiletten

- eine Uberdachte Sitzmoglichkeit fur schlechtes Wetter

Alles das ist nicht nur fur Kinder und Senioren wichtig, sondern auch angenehm fir Tagestouristen, die zum Wandern
kommen.

@ oy 5 gen 0 osblerurg
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Gestaltung Kapuzinerplatz
Situation: Der Platz wirkt langweilig und ist auch zu wenig genutzt.

Verbesserung: In die Mitte einen groBen Baum pflanzen, eine beson-
dere Sorte; ein Baum, der Prominenz zeigt und vielleicht auch schén
bliht. Traditionell musste es naturlich eine Linde sein. Unter diesem
Baum kénnten ebenerdige Wasserspiele installiert werden. AuBerdem
sollten die Reste des Klosters freigelegt und sichtbar gemacht werden,
Dies kann erfolgen, indem man die Mauerreste gezielt illuminiert und
abdeckt mit einer Uberfahrbaren Glasplatte. Ein optisches Hightlight.
wie es das in anderen Stadten langst gibt.

Mehrwert: Optische Verschonerung des Platzes und Integration in die
Konrad Adenauer Anlage. Im Sommer Kiihlung durch Schatten und
Wasserspiele. Eine weitere Sichtbarmachung der Stadt als geschichts-
trachtiger Ort ist gerade flr Besucher interessant.

Qo 0y 2 Unterstat O3 2 Avien

AL von Platzen, Grir Baumen, StraBen u.s.w.
Es gibt ja bereits viele gute Vorschlage, ich ziele eher auf die Ausgestaltung einzelner Elemente:
- Parkplatze, Bushaltestellen: PV-Uberdacht oder Dachbegrinung
- StraBen: PV-Uberdacht oder heller Asphalt
- Brunnen: Trinkwasserspender nicht vergessen
- Platze: Keine groBflachigen Stein- oder Asphaltflachen, nur Wege
- Pflanzen: Dem Klimawandel angepasst, moglichst kein Rasen
- Baume: Keine mannlichen Exemplare bei zweihausigen Arten wegen zu hoher Allergenbelastung, Schattenalleen
mit Sitzgelegenheiten

Qo PRt 0o o
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W i i 1 das Kleinklima
Am kleinen Parkplatz gibt es einen kleinen Brunnen. Dieser fristet mo-

mentan ein Schattendasein ohne jegliche Beachtung, nur als lastiges
Hindernis beim Einparken.

Bei der Neuanlage der Parklandschaft kann dieser Standort zum neu-
en Mittelpunkt werden. Die Sitzgelegenheiten mussen nicht so Uppig
sein wie im Kurpark. Der vorhandene Hohenunterschied im Gelande
konnte gar eine kleine Freilichtbtihne formen

Weiterhin ist ein breiter diagonaler Weg Uber Kapuzinerplatz und KAA
wunschenswert als schnellste FuBwegbeziehung zwischen FuBgan-
gerzone/Kurpark und Stadtgalerie. Derzeit geht es nur auBen herum
oder quer durch parkende Autos.

o DC]“ D@o g

Mehr Lebensqualitat durch iraum und Grii 1

Anbei eine grobe Idee fiir eine Flachenaufteilung. Kénigstein muss
qualitative Flachen gewinnen, ein Kurort braucht viel mehr Lebens-
qualitat, vor allem in der Stadtmitte.

- FuBgangerzone/Marktplatz/Wasserspiele

- Neue Flache fur Gastronomie/Cafeé.

- Abwechslungsreiche und gut durchdachte Grunanlagen.

- Busverkehr, unauffalliger aber zentral.

- Tiefgarage mit gentigend Parkplatze, komplett versteckt.

(Do ol 5V gen O3 o e
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G der Konrad-Adenauer Anlage und des Kapuzinerplatzes

MaBnahmen zur Gestaltung der Konrad-Adenauer-Anlage und des Kapuzinerplatzes

- Die vom Magistrat 2018 einstimmig beschlossenen MaBnahmen zur Gestaltung der Konrad-Adenauer-Anlage und
der Kapuzinerplatzes sollten als wichtigste Anregungen gepruft und wenn maéglich ibernommen werden,

- Errichtung eines Kinderspielplatzes.

- Errichtung eines Cafés mit 6ffentlich zuganglichen Toiletten, offentliche Toiletten sind aber auch ohne Café zu
errichten.

- Ein kleines Uberdachtes Podium sollte errichtet werden, um Vorflihrungen der verschiedensten Art (auch fur Kur-
gaste) zu erméglichen

- Es sollten wegen der positiven Allgemeinwirkung verschiedenste Wasserspiele errichtet werden, wobei das Ausse-
hen und die Wirkung in der Trockenphase, wenn kein Wasser vorhanden ist, tiberdacht werden soll.

- Das sog. Rosengértchen (bestehend aus 6 Beeten a 3gm) sollte zu einem wahrhaften und dauerhaft gepflegtem
Rosengartchen umgestaltet werden.

- FuBwege mit klarerer Linienflhrung sind zu erstellen.

- Fahrradabstellplatze sind einzurichten, wobei auf die Besonderheit von Lastenrader zu achten ist.

@0 oty ot e
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MEHRWERT KONIGSTEIN IM TAUN

Die Entwicklung rund um die Stadtmitte stellt ein enormes Potential dar und kann

eine Impulswirkung sowie einen Mehrwert fur die Stadt darstellen.

Welchen Mehrwert bietet die Neugestaltung
der Stadtmitte fiir die gesamte Stadt?

Online-Dialog 03

MEHRWERT KONIGSTEIN IM TAUNUS

Das P m i r Wi N

Es gibt seit 20 Jahren genug Vorhaben mit der Verschénerung der Konrad-Adenauer-Anlage + Tiefgarage, neue
Ideen braucht die Stadt nicht. Das Problem hier ist der Widerstand, alles wird seit Jahren verworfen. Die Mehrheit der
Konigsteiner méchte keinen groBen stadtebaulichen Vorteil und der aktuelle hassliche Parkplatz ist allgegenwartig,
Busse, Autos, Verkehr und dreckige Ecken gefallen wohl den meisten Bewohnern. Hauptsache ist, dass alles schnell
zu FuB zu erreichen ist. Solange sich das nicht andert, werden tausende Ideen und Experten nicht helfen.

(1 oy 5t o3

‘Wir brauchen mehr Mut
Stimmt, ein paar Blumen und ein Spielplatz sind zu kurz gesprungen. Solange die Parkplatze nicht versteckt
werden und die Busse woanders parken, wird eine Verbesserung kaum spurbar sein.

rer und i icher
- Sitzplatze, auch fir Jugendliche, Mit Schattenspendern und gerne auch Uberdachungen
- Den Bereich einzaunen, sodass die Flache auch von Familien mit Kindern genutzt werden kann, ohne Angst haben
zu missen, dass die Kinder auf die StraBe rennen (aktuell in dieser Parkanlage nicht der Fall, daher sehr stressig.
wenn hier Veranstaltungen stattfinden)
- Buihne/Colluseum fir Veranstaltungen (kleine Buhne mit Sitzmoglichkeiten drumherum)
- Spielmdéglichkeiten fur die Kleinen (Spielplatz, Springbrunnen zum durchlaufen mit Wasserspielen..)

Bitte denkt nicht nur an den Verkehr, sondern auch an die Kinder und Familien :-)
Der Verein Kinder in Konigstein eV unterstitzt euch gerne

(220 oy o 03 g
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Neue Stadtmitte oder Spielplatz
Soll die ganze Anlage eingezaunt werden und ein riesiger Spielplatz entstehen mit Wasserspiele, Rutschen,
Schaukeln etc.? Ich dachte was Konigstein braucht ist eine neue Mitte um attraktiver zu werden, auch flr
Touristen. Spielplatz gibt es schon.

@ Beides

Nicht die ganze Anlage einzaunen, sondern nur einen Teil. Ein Viertel der Flache reicht. Es muss noch
nicht mal viel Spielgerat dahin. Banke, Wiesenflache, Schatten sind wichtig. Ein alter Baumstumpf
kann schon die Phantasie der Kinder anregen,

@ Oberirdische Parkplatze und Busse sind das Problem
Einverstanden, ein Bereich als Spielplatz ware ein Gewinn fir die Stadtmitte, aber man muss erstmal
die katastrophale Anbindungen von Bus und Auto lésen. Als Mittelpunkt soll trotzdem eine FuBgan-
gerzone, Gastronomie und Handel sein. Es ist die Stadtmitte.

@ Familienfreundlich ist touristenfreundlich
Schattenspendende Baume, Sitzmdglichkeiten und Spielgerate sind auch fur Touristen eine Berei-
cherung und zwar fur jung und alt. Die Stadtmitte und deren Handelist dadurch keineswegs schwerer
zu erreichen oder entwertet - im Gegenteil.

Spielplatz
Spielplatz mit nettem AuBencafe.
(P oy 6 Unterstitzungen O3 5 ”

@ Spieplatz??

Es gibt im Kurpark nur 250 Meter entfernt einen groBen
Spielplatz, Skaterbahn und diverse Angebote fur Kinder und
Jugendliche.
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Flache mit Aufenthaltsqualitat

Gibt es am Rathaus eine Gastro am Spielplatz? Es geht um die Aufenthaltsqualitat generationstber-
greifend.

Dort in 250 m (?) Entfernung gibt es auch Parkplatze. Andere Parkplatze und Tiefgaragen sind sogar
naher dran. Also kénnen die toten Blechstellplatze hier im Carree verschwinden.

@ Super!

Es ware eine tolle Bereicherung fur Kinder/junge Familien. Leider hat Kénigstein in diesem Bereich sonst
nicht viel zu bieten.

100 % Zustimmung
Es ist traurig, dass hier so wenig seitens der Stadt unternommen wird.
Gastronomische Vielfalt wie in der Uckermark!

fiir statt fir wartende Busse oder im Sichtfeld parkende PKW

Wir brauchen eine Bushaltestelle in der Innenstadt, aber weder einen Busparkplatz noch langer als 2 Minuten warten-
de Busse. Fur das Gewerbe und Besucher benétigen wir Kundenparkplatze, aber diese bitte nicht sichtbar, sondern
unter die Erde. Auch eine Schnellladestation fur E-Autos. Dazu Abstellflache fiir E-Bikes, Lastenrader und Fahrrader
mit Moglichkeit zum Absichern. Den sichtbaren oberirdischen Bereich dann begriinen (Schattenspender) und mit
Café, Aufenthaltsmoéblierung (Veranstaltungsbuihne) und Spielgeréte (Tischtennis, Boule, Wasserspiele) ausstatten.
Kostenfreies WC fir alle Geschlechter wére ebenso winschenswert. Der Durchangsverkehr ist zu beenden, zum
Beispiel die AdelheidstraBe als Bushaltestelle ohne Individualverkehr, HauptstraBe und Georg-Pingler-StraBe nur
noch Zufahrt zu Kundenparkplatzen ohne Durchfahrtsmaoglichkeit.

7 1Y & Unterstit: 0y s

@ Busse unvermeidbar
Wir haben hier endende und beginnende Buslinien. Wo sollen Busse mit 3, 5 oder 8 Minuten Wartezeit hin?
Sollen sie abgasintensiv durch die Innenstadt cruisen? Fahrerpausen ohne Lenkzeit gabe es dann auch nicht
mehr. Pinkelpausen werden abgeschafft? -
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@ Der richtige Platz ist nicht die Stadtmitte
Neben dem Hauptbahnhof ist der richtige Platz so wie Uberall in Deutschland.

Komplett einverstanden
Dem ist nichts mehr hinzuzuftigen, es ist genau was die Stadt braucht, alles andere ist keine Verbesserung!
Der Hauptbahnhof ware der richtige Ort flir parkende Busse.

Qp Realitatsfremd

Hauptbahnhof Kénigstein" habe ich noch nie gehort.
Wie sollen Busse innerhalb einer 5-Minuten-Pause zum (Haupt-)Bahnhof und zurlick kommen? Die
Zeit klappt auch mit anderen Verkehrsmitteln nicht. AuBerdem ist es dort auch schon voll.

Veranderung fur Verbesserung unvermeidbar

Ich meinte nicht nur die Busse auch die Haltestellen (teilweise). Busse, die dort parken, missen nicht
wieder zurtick wenn die Passagiere dort am Bahnhof einsteigen. Das Areal um den Bahnhof muss
naturlich umgestaltet werden.

Einiges Vorgeschlagene gibt es schon

Sowohlein WC (auch wenn es leider ofters kaputt ist), als auch E-Ladestation und letztlich viele freie Parkplat-
ze in der Stadtgalerie sind vorhanden. Ein riesiger Spielplatz ist im Park und gerade mal 250 Meter entfernt.
Richtig ist, dass der Busverkehr entzerrt und die Wartezonen reduziert werden mussen. Pausen der Busse
miissen anderswo stattfinden, nicht mitten in der Stadt mit oft laufenden Motoren. Aber ein schattiger Boule
Platz im Klosterpark ware gut.

Haltestelle in der AdelheidestraBe funktioniert nicht

Die Idee mit der Verlegung der Haltestelle Stadtmitte in die AdelheidstraBe haben die Griinen ja schon langer.
es wurde jedoch noch nie mitgeteilt, wie die Busse von der Haltestelle Kreisel (die zweitwichtigste BPNV-
Haltestelle in Konigstein) wenden sollen, wenn die Wende rund um die Konrad-Adenauer-Anlage entfallen
soll

Online-Dialog 03

Zukunftsvision

Anbei eine Skizze mit ein paar Vorschlagen flr die Neugestaltung und
Aufwertung der Stadtmitte

- FuBgangerzone/Marktplatz

- Neue Flachen fiir Gastronomie/Handel/Wohnraum fir die Finan-
zierbarkeit des Projektes und Aufwertung der Stadt

- Spielplatz mit eingezaunten Bereich und neben Gastronomie/Cafés
- Abwechslungsreiche und gut durchdachte Grinanlagen

- Tiefgarage mit gentigend Parkplatzen und einem Bushaltestellenbe-
reich, begriint, schéne Uberdachungen, (teilweise Busse am Bahnhof)

Mo oy 4 Unterstit O3 2 Abien

Eni ing Verkehr mil

Die Zielsetzung sollte es sein, so wenig wie méglich Verkehr in die Stadtmitte zu bringen. Das bedeutet eine ,ver-
kehrsberuhigte® Zone Georg-Pingler- und HauptstraBe. Parkflachen fir PKWs sind in der Stadtgalerie. Ggfls. ist eine
neue Tiefgarage zu planen.

Fur Busse ist ein anderes Areal zu finden - Senger Grundstck, Volksbank (falls Abriss vorgesehen). Bei einem Bus-
bahnhof auf dem Senger Grundsttick sind Shuttel Dienste (auf Elektro-Basis) einzusetzen - direkt zu den Schulen als
auch in die Stadtmitte. Die Machbarkeit von alternativen Flachen fur Busse ist zu Uberprifen.

Fur die Umsetzung der vielen guten und interessanten Vorschlage zur Gestaltung der Stadtmitte eréffnen sich damit
viele Freiraume - egal welche man tatsachlich umsetzen kann.

(o8 oy 2 Unterstat Qo o -
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Busverkehr ja, Pkw nein

Eine Verkehrsberuhigung wirde die Stadt aufwerten. Busse sollten meiner Meinung nach dennoch nah an
die Innenstadt fahren kénnen, damit auch geheingeschrankte Personen, altere Menschen und Menschen mit
kleinen Kindern leichten Zugang zur Innenstadt haben. Pausenplatze waren sicher andernorts besser.

@ Senger-Gelande flr einen ZOB viel zu weit weg von Innenstadt
Das Senger-Gelande ist fur einen ZOB viel zu weit weg von der Innenstadt. Jeder zusatzliche Umstieg macht
den OPNV unattraktiv. Der OPNV muss attraktiv sein. Ein attraktiver OPNV fithrt zu weniger MIV und damit zu
weniger Belastungen in der Stadtmitte.

Alternative Flachenaufteilun
Neue Idee fur die Flachenaufteilung (in grober Darstellung):
gelb fur FuBganger, Gastro, Fahrradabstellung, Anwohner (keine Kun-

den)

violett fir Veranstaltungen, Wochenmarkt (fester Untergrund)

grin far Aufenthalt, Spiel, Veranstaltungen im Griinen (Baumbestand)
blau fur OPNV (mit Abstand zur Wohnbebauung)

grau fur (reduzierten) Pkw-Bedarf

=N Oy 4Urrsazngen 0G5

Ware ein guter Kompromiss
Solange die Busse nicht direkt am Wohngebaude und Marktplatz parken diirfen (nur durchfahren) finde ich
die Flachenaufteilung gut. Ware ein guter Kompromiss
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Stufenplan fiir Ergebnisse
Meine Beobachtung ist, dass es bisher daran krankte, dass zu viel auf

einmal gewollt wird und eins das andere blockiert. Ein Stufenplan
konnte Abhilfe schaffen. Es ware schon viel gewonnen, wenn mit wenig
komplexen MaBnahmen begonnen wird.

So kénnte in einer ersten Phase der Parkplatz mit Baumen begrint
werden, die Anlage gartnerisch und mit Aktionselementen schoner
gestaltet und ein Brunnen angelegt werden. Ein Weg vom Platz in der
Anlagemitte in Richtung zur FuBgangerzone kann in diesem Zug gerne
auch in direkter Sichtline angelegt werden.

Der Verkehr kann unabhangig von der Anlage geplant werden. Ob der
Busverkehr in Teilen verlagert werden kann, muss dann von Sachver-
standigen bewertet werden. Das ware Phase 2.

Ein Parkdeck ist in den nachsten Jahren eher nicht zu erwarten. Wie
lange so etwas dauern kann sieht man am Kindergarten auf dem
Hardtberg. AuBerdem ist absehbar kein Geld daftir Gbrig. Das kommt
dann bei Bedarf in Phase 3.

C) 1kommentare Yy 4 Unterstitzungen  O(} 4 Ablehnungen

@ Baume zu pflanzen ist keine kurzfristige MaBnahme

Flickarbeit ist keine Losung, das Ganze gerat schnell in Vergessenheit. Eine neue Mitte wird normalerweise

immer als Gesamtkonzept neu gestaltet.
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Kapuzinerplatz integrieren

Der Kapuzinerplatz liegt heute isoliert. Er ist dicht umzingelt von
Georg-Pingler-StraBe, HauptstraBe, den Parkplatzen und deren Ver-
bindungsstraBchen. Das derzeitige Gestriipp Richtung Norden (kleiner
Parkplatz) ist abstoBend.

Mit Verschiebung der Busdurchgangsachse ans Rosengartchen/
Hotel Bender kénnen FuBgangerzone und Griinanlage mit den Platz
verschmelzen.

(= oy 2 Qo

Ein zentraler Treffpunkt; Erhalt der Busanbindung: Erhalt der Griinfla-
chen; Erhalt der Parkméglichkeiten -> effektiv und effizient (s. Skizze)
Kapuzinerplatz - ein groBzlgiger zentraler Platz in der Mitte Konig-
steins - sonnig, windgeschtzt, nah zum Einkauf:

- Sperrung der Georg Pingler Strasse ab Engel und Vélkers bis zur
Apotheke.

- VergréBerung des Kapuzinerplatz nach Westen und Stiden durch
Einbeziehung der StraBe und des Burgersteig vor der Eisdiele bis zur
Commerzbank (plus 13 m in jede Richtung)

- Bebauung des Kapuzinerplatzes am nérdlichen und am ostlichen
Rand mit 2 Pavillions fur Gastronomie.

Neu-Organisation der Bushaltestellen:

- Verkehrsflihrung von der Georg-Pingler-Str. tber den Parkplatz bis
zur Apotheke. Dazu ,Schleichweg" vom unteren Parkplatz zum oberen
Parkplatz verbreitern und begradigen. Durchfahrt bis zur Frankfurter Str.
- Umwidmung des unteren Parkplatz in einen Busparkplatz flir 6-7 Busse.

Schaffung neuer Parkplatze:

- Schragparkplatze in der KlosterstraBe und der Adelheidstrasse durch Eliminierung der Hecken der Konrad Adenau-
er Anlage und Verlegung des Blrgersteig in die Anlage. -
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- Wedgfall der Bushaltestellen in der Georg-Pingler-Str. Schaffung von Schragparkplatzen durch Verkleinerung des
Blrgersteigs.

Machbarkeitstudie:
- Dafir lasst sich nach Aussage der Hochschulférderung die Frankfurt University of Applied Science Uber preiswerte
studentische Projekte organisieren.

Q2 o 034

Kaum Verbesserung
Ich lese nur, Erhalt, Erhalt, Erhalt. Man kann es gleich sein lassen. Die Busse alle zu konzentrieren in der Mitte
der Anlage finde ich noch schlimmer als es im Moment ist.

Storquelle Parkplatze am Fahrbahnrand

Der Parksuchverkehr wird andere Autofahrten (z.B. vom Rewe zur Siedlung) und besonders den Busverkehr
starker behindern als heute,

Die Larmquelle Bus wird von der Larmquelle Warten-auf-Parkplatz und Turenschlagen abgelést.
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Zusammenhang des jlingsten milli Fo ns und der Stadtmitte

Das Projekt ,Neugestaltung der Stadtmitte" wird dominiert durch die beschlossene Teilnahme an dem millionen-
schweren Forderprogramm ,Anpassung urbaner Raume an den Klimawandel'.

Und tatsachlich lasst sich fiir die Stadt Kénigstein und seine Bewohnerinnen hieraus eine sehr vorteilhafte Symbiose
generieren.

Neben den vielen Facetten des Klima- und Artenschutzes tritt mehr und mehr der Aspekt des verntnftigen, will
sagen sparsamen, Umgangs mit dem kostbaren Trinkwasser in den Blickpunkt. MaBnahmen zur Anpassung an den
von uns Menschen verursachten Klimawandel werden unseren Alltag daher wie selbstverstandlich begleiten und
bestimmen

Unserem Kernelement des inzwischen zugesagten millionenschweren Topfes aus der Teilnahme am Forderpro-
gramm ,Anpassung urbaner Raume an den Klimawandel" - die Nutzung des Spulwassers aus dem Betrieb des
Kénigsteiner Kurbads - wurde in den Beitragen seltsamerweise bislang wenig Beachtung geschenkt.

Entchloriertes Spulwasser aus dem Konigsteiner Kurbad soll statt wie bisher ungenutzt in der Kanalisation zu ve-
schwinden, in einer oder mehreren Zisternen aufgefangen und gesammelt werden um damit die neue Bewasse-
rungsanlage flr die Parkanlagen der Innenstadt zu speisen

Entschuldigung: hierzu gibt es noch einen zweiten Teil

o DC]‘“ g D@o el

Zusammenhang des jlingsten millioner ) Forder und ing der Stadtmitte (Teil 2)
Ein bisschen weiter gedacht, lieBe sich dieses gespeicherte Wasser in nahezu Trinkwasserqualitat auch fur viele
weitere Zwecke nutzen. AuBerhalb von Wassermangelzeiten in denen dieses Brauchwasser nicht zur Bewasserung

benétigt wird, steht es nahezu vollstandig zur Einspeisung in andere Brauchwassersysteme zur Verfligung. Toiletten-
spulung, Reinigung des stadtischen Fuhrparks, Auftanken von Loschfahrzeugen oder einer Vielzahl von Reinigungs-
anlagen, die bislang gedankenlos mit Trinkwasser betrieben werden. Das Zisternenwasser kénnte im Sommer zur
Kuhlung und in kalten Zeiten zur Warmegewinnung genutzt werden.

Warde der Zulauf in die Zisterne teilweise offen gestaltet, kdnnte hieraus sogar ein Kunstobjekt entstehen an dessen
Ufer Besucherinnen einen interessanten Platz fanden.

Qo PRt Qo o
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Auto vs. Fortschritt

JAuto, Auto, Auto" - Diese altbackene Denkweise ist immer noch in vielen Képfen verankert. Das splre ich an den
Beitragen und sonstigen AuBerungen von Gewerbetreibenden. Sie kampfen fur Parkplatze dicht vor ihrer Ladentur.
Das sind offenbar ihre wichtigsten Kunden. ZufuBgehende oder Busnutzer sind bereits Kunden zweiter Wahl, denen
man langere Wege (bei Regen, mit Rollator, ..) zumutet. Radfahrer sind in Konigstein ohnehin dritte Wahl bzw. gar
nicht auf dem Schirm. Leider ist auch das Stadtparlament davon infiltriert. Eine florierende Innenstadit fiir die nachste
Generation kann so nicht entstehen.

CX) 1kommentare iy 1 Unterstitzungen (3 0 Ablehnungen

Planungen fir Menschen, nicht fir Autos
Vollkommen richtig. Wir brauchen eine Politik und Planung fur Menschen und nicht fur Autos.

Zaun ist nichf ich Zaun

Mit ,die Flache einzaunen’ meine ich auch garnicht unbedingt einen Zaun. Es kénnte auch eine dichte Hecke zur
StraBe hin sein und beim Ausgang Richtung StraBe diese versetzten Zaune, sodass das direkte auf die StraBe rennen
abgebremst wird.

Ein Spielplatz in dem Sinne braucht es hier nicht. Eher ,Platz zum Spielen®. Ein Kletterbaum, Liegewiesen, die als
solche und nicht als Hundetoilette genutzt wird, vielleicht ein Wasserspiel/Brunnen zum durchlaufen.

Das wertet nicht nur den Platz sondern auch die ganze Innenstadt auf.

2% o0 0 20t

Anderes Wort
Nennen wir es Einfriedung.
Und wenn die Verkehrsflachen einen groBeren Abstand haben ist auch viel geholfen.
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SONSTIGE ANREGUNGEN
lhre Ideen gehen noch einen Schritt weiter?

Dann teilen Sie uns diese gerne mi

Welche weitere Chancen bietet die

Neugestaltung fur die Stadt?

Welche Herausforderungen ergeben
sich aus lhrer Sicht?

Online-Dialog 03

SONSTIGE ANREGUNGEN

Nachhaltigkeit/Klimaneutralitat

Bei allen Projekten/Vorhaben ist auf die Nachhaltigkeit und auf die Klimaneutralitat zu achten. Wenn maéglich erneu-
erbare Energietrager berlcksichtigen. Keine Benziner und keine umweltschadlichen Verkehrsmittel - Verkehrstrager
sind sofort auf Elektro- oder Wasserstoff Busse zu verpflichten. Fur einen heilklimatischen Kurort sollte das eine
grundlegende Handlungsmaxime sein!

o oy U Qo 9
Begriinung des P1 mit Baumen
P1, groBer Parkplatz:

In der Mitte der aufeinandertreffenden Parkreihen Baume pflanzen mit
ausladenden (1) Kronen

Mehrwert: Im Sommer Verschattung und optisch eine Integration des
Parkplatzes in die Konrad Adenauer Anlage.

CJ) 1Kommentare Df}) 2Unterstitzungen I} 2 Ablehnungen

Baume zu pflanzen ist zu kurz gesprungen

Sie hatten einen Beitrag anstatt 4 schreiben kénnen. Ein paar Pflanzen und Baume werden das Problem nicht
L6sen, solange die Autos und die Busse die Stadtmitte bestimmen, werden diese kleinen MaBnahmen kaum
helfen. Aber ich verstehe Sie. wie wahrscheinlich ist es, dass die Kénigsteiner ein richtige tolles und ernstes
Projekt dort planen und durchziehen?
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Aufentt Jalitat Bl
Situation: Die stehenden Busse in der Georg-Pingler StraBe beeintrachtigen die Aufenthaltsqualitat im gastronomi-
schen AuBenbereich,

Verbesserung: Der Gehweg kann um etliche Meter in Richtung Fahrbahn verbreitert werden. (So geschehen wahrend
des Verkehrsversuchs auf der anderen Seite.) Hierdurch ware auf der Seite mit Gastronomie mehr Platz geschaffen.
Diesen kénnte man wie folgt umgestalten: Zwischen Haltestellen und Gastrobereich kénnte man ,Griine Wande"
aufstellen. Das konnten langliche Pflanzkibel sein, die mit immergriinen Blischen und blihenden Blumen beplanzt
sind, eventuell auch seitens des Haltestellenbereichs mit integrierten Sitzgelegenheiten in Form von Banken.
Mehrwert: Klare Trennung beider Bereiche, mehr Griin, schénerer Ausblick aus dem Gastrobereich, insgesamt ange-
nehmere Aufenthaltsqualitat fur alle dort verweilenden Gaste.

(58} oy 3Unterstit g

@ Kapuzinerplatz nutzen
Ich fande es besser, der Gastronomie die Nutzung des Kapuzinerplatzes zu erméglichen. Das wurde diesen
toten Platz auch aufwerten. Die meiste Zeit (auBer freitags vormittags) ist der Platz nur eine versiegelte Stein-
wuste.

Den Mut nicht verlieren

Wir durfen nicht das Handtuch werfen. Ein paar Baume und erweiterte Burgersteige werden kaum eine Verbesserung
sein. Solange parkende Autos, Busse, Abgase und dreckige StraBen, die Hauptmerkmale der Stadtmitte bleiben,
Wwird man nichts erreichen.

1 oy ot gen 0Q) o o

Pkw verbannen
Der Verkehrsablauf in der Georg-Pingler-StraBe wird am meisten durch schlecht oder verbotswidrig abge-
stellte Pkw verursacht, nicht duch Busse. Besonders krass sind die Nur-eine-Minute-Parker.
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Verkehr/Parkdeck

Ist die Stadt verpflichtet eine Endhaltestelle fur die Busse zur Verfugung zu stellen? Eventuell kann man die Endhal-
testelle an den Bahnhof verlegen und aus meiner Sicht ist der Betreiber/Arbeitgeber verantwortlich den Busfahrern
die Pause an geeigneten Stellen einzuplanen. Dadurch brauchte man in der Innenstadt nur 1-2 Haltestellen zum
Ein- und Aussteigen einrichten.

Oder man nimmt den Parkplatz am Kurbad als Endhaltestelle und erweitert diesen mit einem Parkdeck. Den Busver-
kehr dann gar nicht mehr Uber den jetzigen Busparkplatz leiten.

Das groBe Problem von Konigstein ist der Berufsverkehr. Wenn man eine Losung findet, diesen anders zu leiten,
ergeben sich einige Probleme oder die Anbindung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln muss verbessert werden.

Man kénnte in der Le-Cannet-Rochville-Str. die Blirgersteige vom Kereisel bis Adelheid wegnehmen und die Spuren
erweitern und nochmal prifen, ob dann die Ampeln doch in Betrieb genommen werden mussen und dadurch der
Verkehr etwas besser abflieBt. Auch die Kreuzung Wiesbadener Str./Bischof-Kaller-Str. kann man bestimmt verbes-
sern mit der Ampelschaltung.

3 oy 4 Unterstit g o

Qp Kommune ist in der Pflicht
Die Festlegung der Linienverlaufe fur Busse ist in der Verantwortung von Stadten/Landkreisen. Die Betreiber
der Buslinien missen darauf ein moglichst billiges (nicht preiswertes) Angebot abgeben. Jeder Leerkilometer
zur Parkplatzsuche kostet den Betreiber Sprit und Arbeitszeit.

@ Lange Pausenwege
Mussen lange Wege zum Pausenplatz zurlickgelegt werden, gilt das fur den Fahrer immer noch als Ar-
beits-/Fahrzeit. Fahrzeug und Fahrer fehlen dann im Liniendienst. Berufsgenossenschaftliche/gesetzliche
Obergrenzen sind einzuhalten. Recht bald ist der Zeitpunkt erreicht, an dem fur die Linie eine zusatzliches
Fahrzeug samt Fahrer einzusetzen ist. Der Betrieb wird sprunghaft teurer; letztlich darf es der Steuerzahler

bezahlen.
Aus dem Umweltgedanken heraus sind diese Leerfahrten auch zu vermeiden. Das wollen wir uns gleich bei
mehreren Linien leisten? -
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Man kénnte auch Uberlegen, wo die Fahrer auf den Strecken noch Pause machen kénnen. ZB. Kron-
berg Bahnhof, Kelkheim Bahnhof... man musste sich alle Strecken anschauen, dann gibt es keine
Leerfahrten. Und nattirlich kostet das die Stadt erstmal Geld ein Konzept fur die Strecken zu erstellen.
Ich bin der Meinung erstmal eine Lésung flr die Busse und Verkehr und dann kann man sich im Detail
Uberlegen wie man die gesamte Innenstadt und Altstadt verbessert.

Ich wollte auch nur mal was anderes vorschlagen, als Parkdeck/Tiefgarage in der Georg-Pingler-
Anlage und Busse auf P1zu verlegen

G stzliche Zi
Ziel

- Gemeinsam mit der FuBgangerzone in der HauptstraBe und der Parkanlage soll die Konrad-Adenauer-Anlage mit
dem Kapuzinerplatz das Zentrum der Stadt werden.

- Es soll ein Treffpunkt fiir alle Konigsteiner Birger, ihrer Besucher einschlieBlich Kurgasten und den vielen Schulern
unserer Stadt werden

- Es soll das innere Stadtportal sein, das durch seine gepflegten und sauberen Anlagen alle Besucher zum Eintreten
einladt.

- Die Aufenthaltsquantitat und -qualitat sowie die Dauer des Aufenthalts durch die Bewohner und Besucher in der
neuen Innenstadt sollen gesteigert werden, um so auch die Attraktivitat unserer Geschafte und Laden zu fordern.

- Die Burger‘innen, Besucher'innen, Schilerinnen und besonders Kinder sollen sich nicht nur sehr wohl fuhlen,
sondern auch zu jedem Zeitpunkt sicher und verkehrssicher sein,

- Die FuBgangerzone in der HauptstraBe und die Parkanlage sollen nicht mehr durch eine 6ffentliche VerkehrsstraBe
von der Konrad-Adenauer- Anlage und dem Kapuzinerplatz getrennt werden.

.No Gos"

- substantielle Reduzierung der Parkplatze in der Innenstadit.
- Abschneiden der Innenstadt vom Busverkehr.

- weitere Versiegelung der vorhandenen Granflachen.

(o1 D@on g D@] —
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Stadtmitte oder Autoausstellung

Wenn der Parkplatz oberirdisch sogar erweitert wird, bleibt das Problem bestehen. Versteckte Parkplatze sind
immer Teil einer Neugestaltung jeder Stadtmitte. Kronberg, Idstein und tausende Beispiele. Nur Kénigstein
behalt diese horrenden Parkplatze fur immer und ewig..

Esm ndlich etw:
Es scheint so zu sein, dass eine kleine Lobby im Parlament uns alle Burger fest im Griff hat. Damit es sich nicht mehr
wie in einer Diktatur anfuhlt, sollten 3 fertige Projekte von professionellen Stadteplaner‘innen und Architekt’innen
ausgestellt werden und per Volksentscheid entschieden werden. 16.000 Einwohner drften sich nicht alles gefallen
lassen. Und wenn es notig ist, weil ,zu kostspielig’, dann steueranrechenbare Spenden einsammeln, Geld ist da. Es
reicht!

ren

CX) 1kommentare gy o Unterstitzungen () 0 Ablehnungen

Politischer Widerstand

Seit mehr als 20 Jahren wird alles im Stadtparlament blockiert. BloB keine Veranderungen, alles soll so
bleiben wie es ist. Marode Fassaden in der Altstadt, veraltete oberirdische Parkplatze, Verkehrchaos, Staus,
Busse, Abgase, dreckige Ecken. Ist es wirklich was die Mehrheit will? Oder nur eine politische Gruppe.
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WEITERE IDEEN

Weitere Anregungen, die nicht tUber die Beteiligungswebsite,

sondern per Mail eingegangen sind.

Online-Dialog 03

WEITERE IDEEN

Idee1

Betreff: Gestaltung der Innenstadt

Im Pflegebett liegend diktiere ich meiner Frau die von mir erdachten Verbesserungsvorschlage zur Gestaltung der
Innenstadt. Sie hilft mir auch durch kritische Anmerkungen: Die Leute wollen auf ihr Auto in der Innenstadt nicht
verzichten und scheuen langere FuBwege. Dabei geht sie selbst nicht ungern in die Stadt zum Einkaufen mit dem
Einkaufswagen und ins Fitnessstudio. Hinterher beklagt sie sich Uber die vielen Autos, die Staus und das Gehupe.

Der Kapuzinerplatz bleibt erhalten als Marktplatz und Veranstaltungsort. An passender Stelle kénnte ein ,Kapuziner
Trinkwasserquell® mit Ausfluss in auch fur Kinder zuganglicher Hohe installiert werden, der auf Knopfdruck einen
Schwall Trinkwasser freigibt. Der hoch zu mauernde Trog, der das nicht getrunkene Kapuzinerwasser auffangt, sollte
so groB gemauert werden, dass zwei GieBkannen darin aufbewahrt werden koénnen. Der obere Rand ware abzufla-
chen, damit die Kanne beim Beflllen darauf abgestellt werden kann,

Der nebenan gelegene Parkplatz sollte beseitigt und mit der bisherigen Konrad-Adenauer-Anlage verbunden wer-
den. Im Gelande, vorgelagert dem jetzigen kleinen Parkplatz an der Georg-Pingler-StraBe, wird ein runder Platz mit
ca. 10 m Durchmesser mit einer nicht zu hohen Fontane in der Mitte installiert. Um sie herum wird kreisférmig, ca. 6 m
im Durchmesser, ein Belag aus rotbraunen rauen Steinplatten angelegt. Auf dem Platz laden bequeme Stiihle zum
Verweilen ein. Um die Fontane herum werden drei Spriihgerate installiert, die bei warmer Witterung die Steinflache
mit einem Wasserfilm benetzen. Er ladt zum Betreten und Abkuhlen erhitzter FiiBe und damit zur Erquickung der
Beine ein.

Vier Wege werden angelegt, ein kurzer von der Georg-Pingler-StraBe, drei weitere in windungsreicher Form von
den drei anderen des Gelande umgebenden StraBen. Diese werden mit Beeten versehen, ca. 5 m x 1 m groB, wobei
etwa ein Drittel mit Blumen, Stauden, Polstergewachsen und der Rest mit eindrucksvollen Griinpflanzen bepflanzt
werden. Nach ca. 50 m folgt ein gleichartiges Beet am anderen Wegesrand usw. bis zu dem Rondell, vor dem sich
die drei Wege vereinigen. Gegenuber einiger Beete werden Banke aufgestellt. Zusatzlich werden im Gelande drei
groBere Platze angelegt, einer in ovaler, ein anderer in runder Form und schlieBlich ein rechteckiges Beet parallel
zum Verlauf des Weges. Die Entscheidung Uber die Bepflanzung, z.B. Hortensien jeweils in einer Farbe flr jedes Beet,
Esskastanienbaum, Larche, bleibt den Vorschlagen und Entscheidungen der Gartner vorbehalten. -
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Um den Verkehr moglichst aus der Innenstadt herauszuhalten, wird im vorderen Teil des Sportplatzes am Kreisel
eine Busstation mit zwei Durchfahrten und der Anzahl nétiger Ruheplatze angelegt. Etwa vorhandene Nutzer‘innen
sollten sich nicht gramen und schimpfen, sondern stolz auf ihren Beitrag zur Gesundung und Verschénerung des
Herzens ihres Heimatortes beitragen. Im Ubrigen sind Ausweichplatze vorhanden, einmal der Sportplatz auf dem
Schulgelande, und wenn der nicht mehr existiert, die Mitbenutzung eines der Stadtteilplatze nach entsprechender
Vereinbarung Uber die Zeiten.

Die Busse muissen dann nicht mehr durch die Frankfurter StraBe zu ihrer Haltestelle in der Georg- Pingler-StraBe, die
lediglich zum Durchgang dient, fahren. Die Anlieger brauchen sich dann nicht mehr tiber die von Bussen zugestellten
Einfahrten argern. Die Busse fahren dann Uber die Le Cannet Rocheville StraBe, AdelheidstraBe und KlosterstraBe.
Dadurch fallt die zur Abklrzung des Weges der Fahrschuler errichtete Behelfst an der Essotankstelle weg.
Die Fahrschuler werden dann direkt mit dem Bus an das Schulgelande herangefahren.

Der Ubrige Platz sollte von der Stadt, gewissermaBen einen Hauch von Einkaufszentrum schaffend, groBzlgig den
Burgern zum kostenlosen Parken in der Zeit von 7 Uhr bis 2 Uhr nachts Gberlassen und damit der tibermaBige In-
nenstadtverkehr verhindert werden. Wenn Besucher der Innenstadt nicht Uber die verkehrsberuhigte ,Frankfurter
AlleestraBe" laufen wollen, kdnnen sie auch fahren. Sie [6sen dann am Fahrkartenautomaten fiir 5,00 € ein Heft mit
10 Kurzfahrtscheinen a 0,50 € und erkaufen sich damit mit einem Schein das Recht zur Mitfahrt in einem Bus oder
Taxi auf der Rickfahrt zum Standplatz. Hat der/die Bus- oder Taxiunternehmer'in 100 Kurzfahrscheine zusammen,
zahlt ihm /ihr die Stadt gegen Ubergabe der Scheine 30,00 €. Der Stadt verbleiben dann 20,00 € fir gelegentliche
Pflegearbeiten (zB. Schneeraumung). Die Kurzfahrscheinregelung gilt in entsprechender Weise fur abfahrende
Busse bis zur Haltestelle Friedrich-Ebert-StraBe.

Da meiner Meinung nach nur ein geringer Teil des Publikums die Ansichten unter der Internetadresse nur in verhalt-

nismaBig geringem MaBe standig aufsuchen wird, wenn Uberhaupt, werde ich versuchen, eine breitere Diskussions-
grundlage durch Veréffentlichung in den anderen Medien (Leserbriefe) zu erreichen.
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Idee 1a

Anpassung Idee 1

Ich bin zu der Meinung gelangt, dass auch der Kapuzinerplatz zur Disposition steht. Ich andere deshalb meine friiher
geauBerten Vorschlage dahin gehend ab, dass Veranstaltungen weiter wie bisher im Kurpark stattfinden sollten und
der Wochenmarkt auf dem kleinen Parkplatz an der Georg-Pingler-StraBe. An dessen Grenze zum Kapuzinerplatz
kénnte eine SchieBbahn zur Ubung mit Pfeil und Bogen eingerichtet werden. Auf der weiteren Flache sollte eine
Art botanischer Garten angelegt werden, der durch einen sich schlangelnden Weg an dem einzigen groBen Beet
entlang erschlossen werden sollte. Die Bepflanzung erfolgt durch in sich Ubergehende Abschnitte ohne trennende
Wege dazwischen auch mit, wegen der geschitzten Lage, exotischen Gewachsen bis zu einem an der HauptstraBe
gelegenen Teich in unregelmasiger Form mit Springbrunnen, Wasserpflanzen und Fischbesatz (Zutrittsverbot fur
Fischreiher und Nilganse).

Bei dieser Gestaltung wird einem Besucher von hoherer Warte mit Blick auf die Umgebung sofort der Eindruck
aufgedrangt, dass Kénigsstein ein heilklimatischer Hohenluftkurort mit einladenden Einkaufs- und Einkehrmoglich-
keiten sowie wegen der umliegenden Berge und historischen Burgruinen zum Wandern einladit.

ldee2

An den Magistrat der Stadt Kénigstein im Taunus

Ideenwettbewerb der Stadt Konigstein im Taunus ,Neue Stadtmitte”

Ich bin kein geborener oder zugewanderter Konigsteiner - aber immer, wenn ich herkomme, wachst mein Interesse
an dieser so eigenartig gelegenen, schénen kleinen Stadt; von daher fuhle ich mich berechtigt, an diesem Ideenwett-
bewerb teilzunehmen. Das Hauptproblem bei der Konrad-Adenauer-Anlage sind die beiden Parkplatze. Zwischen
dem Grin und den Baumen der Parklandschaft ist der Anblick der vielen Autos denkbar stérend. Woanders hin
verlegen kann man die Parkplatze nicht, sie werden dort gebraucht - aber man kann die Autos ,unsichtbar" machen,
sie verstecken unter einem begehbaren, bepflanzten Dach.

Die leichte Hanglage des Gelandes macht es moglich, einen ,abgestuften” Hang herzustellen, mit zwei ebenerdigen
Nutzflachen Ubereinander, einer Auto-Garage unten, einem bepflanzten FuBganger-Areal oben, beide mit ebenerdi-
gem Zuweg. Das kleine untere Parkdeck im Nordosten liegt schon tief und flach und kann so bleiben; das groBere im
Sudwesten ist bisher geneigt und musste eingeebnet werden auf das Niveau am unteren Ende.

Flr PKW braucht die Decke nur wenig Gber 2m hoch zu sein, muss bei richtig verteilter Bepflanzung auch nicht sehr
stark sein: so durften der ins Auge fallende Hohenunterschied wie auch die Baukosten das ertragliche Ausmaf nicht
Uberschreiten.
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Nachfolgend Idee 3

Maglichkel

it fur die Lésﬁnéae} ilerkehrsproblemeder
Innenstadt mit dem Ziel der Erh6hung der Attrak
Stadtzentrums und der Adenauer

Unsere Aufgabe: Die Quadratur des Kreises

Die Flache ist begrenzt, Unterschiedliche Flachennutzer, Anzahl der Nutzer
soll steigen, OPNV attraktiver machen, Klimaschutz

+ OPNV — Busse bendtigen mind. 7 Haltestellen und Stellplitze und schnelle
Umsteigemoglichkeiten, sichere und geschiitzte Wartezonen

* PKW-Nutzung durch alternde Gesellschaft und Berufstatigkeit von zwei
Elternteilen wird so schnell nicht ricklaufig.

* Attraktivitat fur Handel und Gewerbe muss sichergestellt werden

* Fahrrader benétigen tendenziell attraktive Abstellmdglichkeiten

« Aufenthaltsqualitat fur Menschen verbessern.

Zwingend erforderlich: Fldche vergréRern nach unten oder nach oben
Aus Kostengriinden ist aktuell nur eine Losung in der Hohe denkbar.

Nutzung der Topographie der Stadt Flache Rosengartchen:

Gefalle Klosterstrasse 2 m bis zur Buseinfahrt
Gefille Adelheidstrasse 1 m bis zur Busausfahrt 62,5 * 41 m bietet Flexibilitat

GroRe Parkhaus (Standard)
60*33m

Busbahnhof

4 Haltestellen im Gebaude

3 Haltestellen Adelheid StraBe

2 Bus Stellplitze

1 Kiosk

Geldautomaten / Toilettenanlage

Parkplitze:
Versetzte Ebenen

1 Stockig 76 Parkplitze (P1 P2)
2 Stéckig bis zu 156 Parkplatze
(P3P4)

Uberdachung:

- P4 fest mit PV Anlage

- P3 variabel Cabrio Dach
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Online-Dialog 03

Konzentration des gesamten Verkehrs in der Innenstadt
aus dem Rosengartchen wird ein Rosenparkhaus mit Busbahnhof

Busverkehr (braun):

Einfahrt: aus der KlosterstraBe
. (wenn Parkplitze vor

= Stadtgalerie entfallen ist die

Einfahrt von oben méglich)

Ausfahrt: AdelheidstraBe vor

Alnatura (Parkplatz dort

entfallt)

Kiosk (gelb) & Toilette (orange)

PKW (blau)
Einfahrt aus der HauptstraRe
Ausfahrtin die AdelheidstraRe
Nach rechts oder Links wenn
méglich

FuRganger (schwarz)

Idee: begrintes Split Level Parkhaus

Cabrio Dach | PV Anlage

Adelheidstrasse
Park I}
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Uberlegungen Parkdeck fiir die Busse

Abmessungen Bus Abmessungen Busbahnhof
normal
Einfahrt und Ausfahrthohe 3,5 m
Linge 12,135 m Breite 5 m
Breite 2,550 m Deckenstirke 0,5 m
Hohe 3,125m Hohe Busbahnhof mit Decke 4 m
3,300m 4 Bushaltestellen und 2 Stellplatze fiir Busse moglich
Radstand 5,9 m Zusatzlich 3 Bushaltestellen in der Adelheidstrasse am Parkhaus
Uberhang vorn 2,8 m
Uberhang hinten 3,4 m Split-Level Parkhaus
Boschungswinkel 7° Héhe Nordseite zur Adenaueranlage 4 m
Wendekreis 21,213 m bei Einfahrt gegeniiber Stadtgalerie

Hohe Siidseite zur Adelheidstrasse 5, 05 m vom
Fundament und 3 m Strassenhdhe

Kleine Rampe schon im vorderen Bereich der Bushaltestellen
Aussparung im Bereich Busausfahrt bei Alnatura Parkplatz

Hohenlberlegungen Parkdeck fir PKW mit versetzten Ebenen

Abmessungen PKW Anordnung der Parkplatze pro Level 90°
Standard GréRe PKW Parkdeck 1 Nordseite Gebzudehshe 1 Split Parkdeck
Linge 4,7 m 40 Parkplatze Nordseite 5 m inkl. Gelander
Breite 1,75 m Parkdeck 2 Siidseite Siidseite 4 m inkl. Gelnder
Plus Spiegel 2,3 m max. 36 Parkplitze Anzahl Parkplétze 76
Hohe 1,8 m
Parkdeck 3 Nordseite Gebaudehshe 2 Split Parkdecks

StandardgroRe Parkplatz 40 Parkplitze Nordseite 7,5 m inkl. Gelander
Linge 5 m Parkdeck 4 Siidseite Siidseite 6,5 m inkl. Gelander
Breite 2,5m 40 Parkplitze Anzahl Parkplitze 156
Hohe 2,1m

Gebéudehshe mit Dach
Rampenneigung 12° Nordseite 10 m

Siidseite 9 m
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1e-Dialog

Online-Dialog 03

Arten von Begriinung von Parkhdusern

Gestaltung

« Stahlbau Konstruktion vermindert Bauzeit und Kosten - Standardbau
« Offene Stahlbauweise mindert Brandschutzauflagen

« Bepflanzung des Parkhauses mit Rank Pflanzen, sodass das gesamte Gebaude
zeitnah vollstdndig begrint ist

« Zufahrt aus HauptstraBe mit Rank Gittern optisch verschwunden und Schallschutz
* Ausgange Parkhaus zur Adenaueranlage und ggf. zum jetzigen Alnatura
« Integrierung Kiosk im Bereich Ecke KlosterstraRe /AdelheidstraRe

* Integrierung Geldautomaten Ecke Adenaueranlage/alte Alnatura Ndhe Ausgang
Parkhaus; alternativ Toilettenanlage denkbar

* Videouberwachung im gesamten Busbahnhof méglich

* Méglichkeit: Gaststatte / Biergarten auf dem Dach der Anlage mit einzigartigem
Blick tiber die Stadt und in den Taunus

Gestaltungsmoglichkeiten fir Events

« Einbau eines Cabrio Dachs auf der Nordseite Uber Parkebene 3 ermdoglicht Open-
Air Events tiber den Déchern der Stadt mit Blick zum Feldberg, der Burg und
Sonnenuntergang inklusive.

« Einbau einer Toiletten Anlage und Kiiche zulasten von einigen Parkplatzen auf P 4
denkbar, damit flexible Nutzung méglich

* Denkbare Veranstaltungen

* Weinfeste im Herbst
* Biergarten im Sommer
« Festivitaten der Part in

* Im Falle von Events entfallt lediglich P4 im Tagesbetrieb. P3 wird zum Zeitpunkt
Veranstaltung geschlossen

* Voraussetzung: Ausreichende Deckenhdhe, damit Caterer oder Winzer mit
Sprinter mit Anhédnger in P4 fahren kénnen

« Schallschutz der Anwohner durch feste Uberdachung P 4 gegeben.

Gestaltungsmoglichkeiten Klimaschutz

Sehr groBe PV-Anlage in der Innenstadt moglich

* Geschlossene Dachflache, die nach Stiden ausgerichtet ist, kann
vollstandig mit PV versehen werden ca. 900 gm d.h. 540 Module mit
einer Leistung von 135 kW d.h. Dachflache uber Parkdeck 4 (Daten
gehen von 250 watt Leistung pro Modul aus)

* Zusétzliche Solarmodule waren auf der Zufahrt zum Parkhaus und auf
den Arkaden denkbar

* Gesamtleistung von bis zu 200 kW denkbar, wenn Zufahrten und
Arkaden ebenfalls bestiickt werden
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Brauchen wir Gberhaupt ein zweites Parkhaus

Parkhaus Stadtgalerie (Probleme)

Aufziige einziger Zugang und hiufig defekt
Parkautomaten haufig defekt

Kein einsehbares und iberwachtes Treppenhaus
Zufahrt fiir einzelne Bilrger zu eng

Nutzung auferhalb Geschsftszeiten d-h.am
Wochenende seite

Insbesondere Frauen und altere Mitbilrger trauen
sich bei wenig Publikumsverkehr nicht in das

2. Parkdeck wird nicht angenommen, daher
Dauermietern anbieten

Neues Parkhaus

* Offen und hell
Gesamte Anlage Video Uberwacht

* Zugange Treppenhaus und Aufudge
eotiberwach

« Alle Bereiche der Innenstadt sind von dort leicht

erreichbar

« Rickstau bei Zufahrt behindert nicht den
flieRenden Verkehr

+ Breite Parkbuchten

Gegeben falls kénnen durch Schaffung von

zentralem Parkraum weitere Parkplatze im

Gfentlichen Raum ie. StraRen entfallen

Yrwandlung bisheriger Parkidchen in

Griinanlagen moglic

Was bringt diese Losung fir andere Gruppen

FuRganger

* Hauptstrae und PinglerstraRe
werden weitgehend
FuRgdngerzone

« Uberdachter Weg zwischen
HauptstraBe und Rewe durch
Arkaden moglich

* Ebenfalls Uberdachung Richtung
Kapuzinerplatz und Pinglerstrale
durch Arkaden maglich

« Schaffung von Aufbewahrungs-
maoglichkeiten fur Einkdufe denkbar

Radfahrer

* Fahrradabstellmoglichkeiten in
abschlieBbaren Boxen unter der
Zufahrt zum Parkhaus moglich

* Nahezu 100 Boxen moglich, damit
hohe Wahrscheinlichkeit ohne langes
Suchen einen sicheren Stellplatz zu
finden

* E Bike Lademéglichkeit

« Aufbewahrung von Einkdufen in den
Fahrrad Boxen maglic

* Videouberwachung des
Abstellbereichs und daher erhohte
Sicherheit fir die Benutzer und ihr
Fahrrad

Geschatzte Kosten

Kosten pro PKW Stellplatz
* EUR8.000;

Kosten Busbahnhof
Aquivalent eine Parkebene

EUR 600k
Kosten Parkhaus

+ 1Ebene EUR 610k

+ 2Ebenen EUR 1,2 mio

Gesamtkosten ca. EUR 2,5 — 3 mio nur
Parkhaus; weitere Sonderwiinsche
kosten zusétzlich

* Einnahmen

Vermietung Kiosk

Vermietung Geldautomatenzeile

Nutzungsgebihr RMV fir Busbahnhof

Festvermietung Stellplitze

Parkgebiihren

PV Anlage auf Dach des Parkhauses
540 Paneele d.h. 135 kW mdglich

« Biergarten auf dem Dach méglich

+ Laufende Kosten

« Reinigung
« Schneeréumung

+ Videoiiberwachung
+ Pflege Bepflanzung

Einigung mit dem neuen Eigentimer des
alten Hotel Bender moglich

 Belastigung der Bewohner geringer, da der alte Parkplatz aufgewertet wird

« Zufahrt zum Parkhaus steigt erst im Bereich des Supermarkts und
Bewohner werden kaum beeintrachtigt. Schallschutz méglich.

« Supermarkt kann bis zum Parkhaus erweitert werden. Erhéhung der

Vermietbarkeit

« Entfallende Parkmoglichkeiten werden durch Parkhaus und direkten

Zugang zum Supermarkt ersetzt

* Anlieferungsmoglichkeit und Zufahrt zum eigenen Parkhaus bleibt

* Trade-off: Genehmigung fur die.Ausfahrt Busse tiber die Ecke vom

Parkplatz vor Alnatura erforderlich
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Vor- und Nachteile

* Vorteile

Seite 76

Konzentration Busverkehr auf einen Punkt
Konzentration Parkraum

Beruhigung der Innenstadt vom Auto und
Busverkehr

Neugestaltung der Parkanlage auf den alten
Parkplitze moglich

Mehr Sicherheit durch konzentrierte
Videoiiberwachung

Schnellerer Umstieg moglich

Uberdachte Wartezone macht OPNV Nutzung
attraktiver

Elektrische Beheizung parkender Busse moglich
Kurzzeit Parkplitze in der Pingler StraRe sind
wieder moglicl

Erweiterung alter Alnatura méglich und damit
Erhaltung eines Geschaftes in der Kernstadt

* Nachteile

der bisherigen Parkplatze)

AdelheidstraRe wird im Bereich Rosengértchen

starker belastet

Wegfall Parkplatze vor der Stadtgalerie

Wegfall Parkplitze am alten Alnatura (kann

durch Rampe ins neue Parkhaus ausgeglichen

werden)

Entfernung Parkhaus zur Innenstadt
ausgeglichen durch Geldautomaten im

ereich des Busbahnhofs und Schaffung von

Kurzparkpltzen in der Pingler StraRe)

Stahlbau im Stadtzentrum (ausgeglichen durch

intensive Begriinung)

Wegfall Rosengartchen ld)aﬁ]r Ersatz im Bereich

Online-Dialog 03

Idee s

Sehr geehrte Damen und Herren,

mein Vorschlag flir einen kleineren Bau in der Konrad-Adenauer-Anlage: ein Musikpavillon, kleine erhohte Blihne,
eventuell wie eine Muschel, Uberdacht fur die Performer, davor Zuschauerbanke im Freien fur Musik-, Theater- und
Kleinkunstauffihrungen. Standort: neben der noch vorhandenen Klostermauer. falls gentigend Platz dafir da ist.
Mit freundlichen GruBen

Idees

Meine Idee ware, dass man auf den Kiesflachen der Konrad-Adenauer-Anlage ein bis zwei Platze zum Boulespielen
(Petanque) errichtet. Die MaBe fur solch ein Spielfeld betragt 3x12m bzw. 4x15m

Mit Sicherheit ware das eine Bereicherung fur die Innenstadt.

Idee 6

Wennim weiteren Prozess auch eine grundsatzlich geanderte Busfiihrung in und um Kénigstein in Betracht gezogen
werden sollte, konnte ich mir durchaus vorstellen, Ideen mit einzubringen. Konkret wiirde ich eine vollstandige oder
teilweise Verlegung des Busbahnhofes zum Bahnhof Kénigstein mit diversen Vorteilen verbunden sehen. Die Stadt-
mitte wlrde weiterhin von allen Linien als ,Durchfahrtshaltestelle” angefahren werden, so dass es fur Reisende keine
Nachteile geben wiirde. Durch den geringeren Platzbedarf fur Bushaltestellen entstehen jedoch mehr Freiraume und
Optionen fur Grinflachen, Freizeitflachen und Gastronomie in der Stadtmitte .. und damit mehr Charme. Gleichzeitig
wirde der Bahnhof Konigstein (und damit Konigstein selbst) durch mehr und bessere direkte Zug-/Busanbindungen
aufgewertet werden. Dies empfinde ich heute als groBen Nachteil, denn als Schneidhainer (gleiches gilt ggf. fur
Kelkheimer und Liederbacher) sehe ich heute sehr wenige direkte Busanbindungen ab Kénigstein Bahnhof, die fur
mich wirklich von Interesse waren (zB. in Richtung Bad Soden, Kronberg, Oberursel. Bad Homburg).

Seite77



04

WORKSHOPGRUPPEN

OFFENTLICHER WORKSHOPABEND

Am 07. und 08. Juli 2023 kamen insgesamt 36
Birger‘innenerneutim Haus derBegegnung zusammen,

um die bereits

beiteten Ergebnisse weiter zu entwi-
ckeln und konkrete Konzepte und Empfehlungen fiir die
Planerinnen zu verfassen. Neben zufallig ausgelosten
Blrgeriinnen waren auch Interessenvertreter'innen
aus der Innenstadt, Verkehrsexpertiinnen und
Mitarbeiter‘innen der stadtischen Verwaltung anwesend.

In drei Kleingruppen wurde zu den Themen Mobilitat und
ErschlieBung, Grin- und Freiraum sowie Belebung der
Innenstadt intensiv diskutiert und am Mittag des zweiten
Workshoptages auch bereits konkrete Konzeptideen auf
Papier gebracht.

@ Mobilitat und ErschlieBung




04 Workshopgruppen

Mobilitat und ErschlieBung

Wie nen wir den MIV in der Stadtmitte reduzieren und gleichzeitig eine
attraktive Erreichbarkeit unterschiedlicher Mobilitatsformen sicherstellen?

“ UNSER WEG

Offentiichkeit mitnehmen & informieren
deine Bauabschnitte mit Festen feierm

P1& 2 verlagern

andere Mobilitatsformen
beriicksichtigen

barrierefreie Haltestellen

Autos & Busse raus aus der
Georg - Pingler - Strae
HauptstraBe

hrsfluss verbessern
Innenstadit + Gesamtstadit

Kimaneutral &
zukunftsweisend

Aufklarungsarbeit
Verkehrsregeln
Elterntaxi

ERGEBNISSE DER
WORKSHOPGRUPPEN

Aufenthaltsqualitat steigern

autofrer um den
Kapuzienerplatz

lebenswertes Konigsstein

Seite &




Workshopgruppen 04

THEMA

Verlagerung & Zentralisierung von Parkflachen in der

Stadtmitte + Busverkehr
VERGANGENHEIT GEGENWART ZUKUNFT
+Georg-Pingler-Strae und +Georg-Pingler-StraBe ist ver- Georg-Pingler-Strafe und
HauptstraRe waren Durch- kehrsberuhigt, auBer Busse HauptstraBe wird verkehrsbe-
gangsstrafie -Diese MaBnahme wird nicht ruhigt, begriint und Erganzung
“Parken P1& P2 beachtet. Parken P1&P2und =~ | der FGZ
+Georg-Pingler-Strale (an der entlang der Georg-Pingler- ~Parkplatze fir alle Mobilitats-
Hauserseite) Saie formen
Georg-Pingler-Straie Busse ety S Chrisbaugun-
an der Hauserseite stiick)
*Rewe TG Optimierung
~Busse
+entlang Rosengartchen & Parkhotel
Bender
- wie Verkshsversuch + Optiviarung
LOSUNG

“Vorschlage Parkdecks: Kosten & Nulzen analysieren

+P1 & P2 entfallen nach Bau der Allernativen

+Optimierung der Ein- & Ausstiege flr Busse

-Prufen ob Mittelbahnsteig mgl ist | Sagezahnaufstellung allgemeiner Verkehrsfluss umliegender Stra-
Ben optimieren

+Tempo 30

Seite 82
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Workshopgruppen 04

Grln- und Freirdume

Wie kann die Stadtmitte eine attraktive Aufenthaltsqualitat erreichen und
gleichzeitig einen Beitrag zu einer klimaresilienten Stadtentwicklung leisten?

“ UNSER WEG

Parken PKW / Busse

Durchgangsverkehr raus|

Magnet /
Ikone fir Kénigsstein

FuBgangerzone erweitern /
Stadtraume verkniipfen

Konigsstein visionar /
ganzheitlich denken

offener Ideenwettbewerb
.out of the box*

Gewerbemanagement

Stadt der Zukunft
Mobiltat der Zukunft denken|
‘Attraktivitat steigern
auch fir Tourismus

Seite 84

THEMA

Neues Attraktives Stadtzentrum

VERGANGENHEIT GEGENWART

-Verschlafene Kurstadit - Verkehrschaos
- Larm

+ Schmutz
- vertane Chancen

-Erkennung von historischen
Chancen / Pluspunkten /
Qualitaten

+Entwicklung und Ausbau von
zukinftigen Chancen

+fir alle Generationen

-attraktiv. naturnah groBstadt-

nah

Seite 85
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Workshopgruppen 04

Belebung der Innenstadt

THEMA
Wie kann die Stadtmitte ihrer Funktion als Herzstuck fur Verkniipfung, T
Identitat und Starkung der Innenstadt gerecht werden?

' Flaniermeile
~( UNsEeR WEG

VERGANGENHEIT +— GEGENWART ZUKUNFT
Rolle / Vision von +Es wird seit Ewigkeiten ge- +Es gibt ein miteinander von «Es gibt mehr Lebensqualitat
plant und es passiert nichts Verkehr und Aufenhalt bei gwmz&ﬂga&mnmg
- -Es gab viel Unzufriedenheit ~Pragend fir den jetzigen vor onamie.
Wie kann die mit dem Platz far Aufenthalt Raum ist das Scheitern des e
aussehen? -Es gab mehr d feriatic

Gastronomie *Der Platz ladit nicht zu lange-
MaBnahmen um rem verweilen ein
die Innenstadt zu e Gt s sverioer Ties ,
pufenthaltsorte attrakivieren cenane diewenigg zumFla-  [DerRaum st generationsuber-
Platz fir alle nieren einladen greifend fr jeden fair gestal-
Generationen| tet.
Auberkeit und Sicherheit .
von offentlichen Raumen) Ausbildung LosunG
der Ortsteile
|-durchgangi iten (ke

*Konzentration des ruhenden rollenden Verkehrs (Bus, Auto. Fahrrad) im Bereich des Rosengarten

:-Umwidmung der Georg-Pingler Str. und der vorderen HauptstraBe (soweit wie mbglich) zur Flanier-
meile {,Premium L)

Fokus Konrad - Adenauer - Anlage|
Konkrete Ideen

mehr Vielfalt im Einzelhandel

. |*Begriinung von P1und P2 und Integration in die neue Parklandschaft der Konrad-Adenauer-Anlage
- T
B E?:l::r;\nr:sen *Einbezug des Kapuzienerplatzes
|-P1 zur Visitenkarte der Stadt machen / Alternativen vorab fur Parkflachen schaffen
Trennung von Verkehr |5 -
g . gen

Konigstein App

Geschichte und Kultur zur
Belebung der Innenstadit

| ~optische Verbindung aller Anlagen, einheitliches Konzept {Parks, Burg, EinkaufsstraBe/Einzelhandel)

-Park soll fiir alle Generationen gestaltet werden durch Si i i
Beschattung, Toiletten, Kultur und Sport

++*Raum far 1 auf der Anl nutzen

konkreten Parkplat
bedarf ermitteln

Seite 88
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AUSBLICK

Die im Rahmen des Beteiligungsprozesses erarbeiteten
Anregungen und konkreten Ideen werden dem Pla-

nungsteam bestehend aus Landschaftsarchitekt/innen
und Verkehrsplaner‘innen fir die weitere Erarbeitung
eines Gesamtkonzepts mit auf den Weg gegeben.

Die Bearbeitung des Konzepts erfolgt im Sommer/
Herbst 2023. Im Anschluss wird die Planung noch einmal
mit den politischen Vertreterinnen abgestimmt und
darauffolgend der Offentlichkeit prasentiert

AUSBLICK




ANHANG

ANHANG

Die Zwischenergebnisse der ersten Offentlichkeits-
beteiligung und des Online-Dialogs sowie die vorab
ermittelten Anregungen aus der Politik, wurden als
Einstieg in die zweitagige Workshoparbeit aufbereitet
und zusammengefasst. Die Plakate der Zwischenergeb-

nisse sind im Anhang dargestellt.

Bei dem 2zweitatigen Offentlichkeitsworkshop im Juli
wurden die 3 Themen Grin- und Freiraume. Mobilitat
und ErschlieBung sowie Belebung der Innenstadt erneut
ausfihrlich diskutiert. Dabei sind viele Beitrage und In-
formationen entstanden, welche auf den nachfolgenden

Seiten vollstandig dargestellt sind.




ZWISCHENERGEBNISSE




Wie kénnen wir den MIV in der
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Griin- und Freiflachen

Wie kann die eine

A litat erreichen und

Beitrag zu einer
Ideen & Anregungen aus der Burgerschaft
| riscsncaucas |

Angebor for Aegerdiche  Fullballions

leisten?
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e
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Belebung der Innenstadt

Wie kann die Stadtmitte lhrer Funktion als H
Identitit und Stirkung der Innenstadt gerecht v

Ideen & Anregungen aus der Blrgerschaft
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ERGEBNISSE WORKSHOP




MOBILITAT UND ERSCHLIESSUNG
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GRUN- UND FREIRAUM
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BELEBUNG DER INNENSTADT
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