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Ein Mobilitatsplan
far Kénigstein

Dokumentation des Mobilitatsforums
Haus der Begegnung | 31. Januar 2026 (11.00 — 15.00 Uhr)

HESSEN

Hessisches Ministerium

R .. : ‘ Gefordert durch das Forderprogramm

- - fir Wirtschaft, Energie, ,nachhaltige integrierte Mobilitatsplane“ des
- mm Verkehr, Wohnen ~ Landes Hessens

I

und landlichen Raum
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““““““““““““““““““““““““““ * Nachhaltige Mobilitat in Kommunen
Keynote von Prof. Dr. Martin Lanzendorf (GU Frankfurt)

* Ein Mobilitatsplan fir Kénigstein
Gesprdch mit dem Projektteam

* Ein Mobilitatsplan fir alle Kénigsteiner:innen
Erste Arbeitsphase

« Ko&nigstein in der Region Frankfurt RheinMain
Gesprach mit Expert:innen aus der Region

* Ziele und MaBnahmen fir die Mobilitat in Kénigstein

Ab I a uf /weite Arbeitsphase

« Zusammenfihrung und Ausblick

11.00 — 15.00 Uhr
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Heilklimatischer Kurort im Taunus

BegrufBung

BlUrgermeilsterin
Beatrice Schenk-Motzko




Projektteam zum Mobilitatsplan Koénigstein

: 3%
*\ plan:mobil Dl%‘)gf
KONIGSTEIN o
plan:mobil DialogWerke
Stadt Konigstein (Mobilitatsplanung) (Beteiligung)
* Gerd Boehmig * Felix Kihnel * Christian Klasen
* Sonja Kupfer * Florian Ahlmeyer

 C(Clara Scheffler

 Daniel Zink



konesteEn - Hintergrund zum Mobilitatsplan Konigstein

Heilklimatischer Kurort im Taunu

« Erstmals wird fir Kénigstein eine ganzheitliche (integrierte) Strategie entwickelt, die alle Verkehrstrager
zusammen in den Blick nimmt.

« Die Mobilitatsplanung folgt dabei einem standardisierten Planungsrahmen innerhalb der EU (dem
sogenannten , Sustainable Urban Mobility Plan”).

FUr groBe Stadte (sogenannte ,urbane Knoten”) ist die intgrierte Planung verpflichtend; kleinere Stadte
wie Koénigstein profitieren von der effizienteren Mittelverwendung und einer besseren
Argumentationsgrundlage fur Forderprojekte.

Ein geeigneter Betrachtungszeitraum liegt etwa 10-15 Jahre in der Zukunft. So kénnen Vision und
Realismus zu einem geeigenten Ambitionsniveau zusammengefihrt werden.

Die Beteiligung von Politik, Verwaltung, Institutionen sowie der BUrgerinnen und BUrger ist grundlegender
Bestandteil der Mobilitatsplanung. Sie gewahrleistet, dass der Plan wirklich auf Kénigstein zugeschnitten
ist und zu den Menschen passt.

Im Ergebnis steht ein Umsetzungsplan mit klaren Prioritaten, der in einem dauerhaften Prozess
evaluiert/fortgeschrieben wird.
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Heilklimatischer Kurort im Taunus

JuL AUG

Mobilitatsplanung

Beteiligung

{%7| Befragung
<« Analyse

Erarbeitungsprozess Mobilitatsplan Kénigstein

« Die Analysephase ist weit fortgeschritten. Sie wird durch die Beteiligungsergebnisse aus dem
Mobilittstforum final Gberprift und anschlieBend fertiggestellt.

« Die Strategieentwicklung ist etwa zur Halfte abgeschlossen. Der im Mobilitatforum gezeigte
/wischenstand wird auf Basis der Eingaben Uberprift und angepasst.

« Die MaBnahmenenetwicklung beginnt mit dem Mobilitatsforum. Es findet eine Sammlung an
MaBnahmeoptionen statt, die in die weitere Arbeit der Mobilitatsplanung einflieBen.

SEP i OKT NOV DEZ | JAN 9 FEB MAR | APR
- -

Verwaltungs-AG L[ ]

Fachgruppe "‘"."

Mobilitatsforum

MAI JUN ; JUL AUG

r- Verwaltungs-AG

&* Fachgruppe

SEP OKT NOV

Befragung
MaBnahmen
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Keynote
Nachhaltige Mobilitat in Kommunen

Prof. Dr. Martin Lanzendortf

Frankfurt Lab for Social-Ecological Transformation of Urban

Mobility, Goethe-Universitat Frankfurt
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Ein Mobilitatsplan fir Kénigstein

Clara Scheffler

Koordinatorin Nachhaltige Mobilitat Stadt Konigstein

Felix Kiihnel

Projektleiter des Planungsburos plan:mobil

Moderation

Christian Klasen, DialogWerke




Kéﬁ;ﬁm Unterwegs in Konigstein

Heilklimatischer Kurort im Taunu

Zum Einstieg in das Mobilitatsforum wurden die Teilnehmenden gefragt, wie sie die Wege
in und durch Kénisgtein wahrnehmen.

Auf den Folgenden Seiten sind die Eingaben der Teilnehmenden zu den unterschiedlichen
Verkehrstragern sowie zu tbergreifenden Einschatzungen dargestellt.

Die erlangten Ergebnisse werden sowohl fir die Fertigestellung der Analyse als auch fir die
Entwicklung der Strategie und der MaBnahmen beruicksichtigt.
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Was macht StraBen und Plitze aus, auf denen ich gerne
zu FuB unterwegs bin?
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Was briuchte ich, um in Konigstein haufiger zu FuB unterwegs zusein?
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Unterwegs In

Konigstein
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Radverkehr (5?0

Wann ist das Radfahren in Konigstein attraktiv?
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Was brauchte ich, um in Konigstein mehr mit—uEﬂFl’a'Mnterwegs zu sein?
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Wann ist das Radfahren in Kénigstein unattraktiv?
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Welche Wege lassen sich gut mit dem Bus zuruicklegen? &l Wann und warum ist der Bus nicht geeignet?
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Was briauchte ich, umin Konigstein mehr mit dem Bus unterwegs zu sein?
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KéﬂG's;w Ein Mobilitatsplan fiur alle Kénigsteiner:innen

Heilklimatischer Kurort im Taunu

Den Teilnehmenden wurde die Bestandsanalyse zur Mobilitat in Kénigstein prasentiert. In der

zugehorigen Arbeitsphase bekamen sie die Mdglichkeit, die Einschatzung der Mobilitatsplanung
zu kommentieren.

Damit ein Mobilitatsplan fir moglichst alle Koénigsteier:innen entsteht, bekamen alle
Teilnehmenden eine fiktive , Persona” an die Seite. Aufgabe war es, die Analyse neben der
eigenen Sichtweise auch aus der Perspektive der Persona zu kommentieren.

Nachfolgend werden zunachst die acht Personas dargestellt. Daran anschlieBend befinden sich die

Eingaben der Teilnehmenden pasend zu den Farben der Personas. Eigene Einschatzungen wurden
In der klassischen Haftnotiz-Farbe eingereicht.

.
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Anja Plotz
Eckdaten: (42 _I.)

* Wohntin Mammolshain

* |st Erzieherinim

Waldkindergartenin
Falkenstein

* lhre Tochter geht zur
Grundschule in Mammolshain

(6) undihr Sohn (14) besucht
das Taunusgymnasium

Mobilitatsverhalten:

* Hat ein Familienauto, das sie taglich nutzt, umzur
Arbeitzu kommen oderdie Kinderzur Schule und zum
Sportzu bringen

Mobilitatsbediirfnisse:
* Gute Anbindunginunterschiedliche Stadtteileundin
die benachbarten Kommunen

P

KONIGSTEIN

Fiktive Personas fur Konigstein

Heiko Strauss
(611).)

Eckdaten:
* Wohntin Falkenstein —&®

-

* Arbeitetals Bauleiter

* Ist grolRer Eintracht-Fan und
hat eine Dauerkarte furdas

Frankfurter Stadion

Mobilitatsverhalten:
* Hat zwei Autosinseinem Haushaltund nutztdas Auto
fur fastalles

* Sehrkurze Strecken lauftergelegentlich zu Fuf?

Mobilitatsbediirfnisse:
* Gute Anbindung mitdem Auto

* Viele Parkpléatze (insbesondere in der Stadtmitte)

A

KONIGSTEIN

Jasmin KoOhler
(27 J.)

Eckdaten:
* Wohntin derStadtmitte

* Arbeitetdauerhaftim
Homeoffice \

* Nach derArbeitundam -
Wochenende nutztsie gerne ' \'
das Kulturangebotin

WiesbadenoderFrankfurtund

gehtvielwandern

Mobilitatsverhalten:
* Hat keinen Fuhrerschein und nutzt dahervorallem den

OPNV, ihrPedelecodergehtzu FuR

Mobilitatsbediirfnisse:

* Verldsslicher OPNVund flexiblere Verbindungen am
Wochenende

* Sichere Radinfrastruktur

A

KONIGSTEIN
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KONIGSTEIN
Maik Bechtel
(47 ).)
Eckdaten:
* Wohntin Schneidhain
* ArbeitetbeieinerBankin e

Frankfurt

* Am Wochenende machter

gerne Ausfligeindie Natur
mitseiner Familie

Mobilitatsverhalten:
* Pendelttaglich mitdem Auto zur Arbeit

* Nutztgelegentlichdie RB12 wenn erim Anschluss mit
seinen Arbeitskollegen ausgeht

Mobilitatsbediirfnisse:
* Er wirde mehrBahnfahren, wenndie Bahn
verlasslicherware und ersichersein konnte, dasser

sein Autoam Bahnhof parkenkann

KONIGSTEIN

Fiktive Personas fur Konigstein

Eckdaten:

« Wohntin derSiedlung Renate

*Ist Rentnerinund hatfriiherals  Rosental (76].)

Lehreringearbeitet

*Seit 10 Jahren Rollstuhlfahrerin

Mobilitatsverhalten:

* Hat einen Elektro-Rollstuhl mit
demsie alle klirzere Wege
zuricklegt

* FUr alle weiteren Erledigungen,
nimmtsie einen Fahrservice oder
den OPNVin Anspruch

Mobilitatsbediirfnisse
* Barrierefreie Wege und Haltestellen

* Ausreichend Platzin Bussen und Bahnen

« Zuverlassiges OPNV-Angebot (Mehrdigitale
Fahrgastinformationssysteme, bessere Schulung des

Fahrpersonals zu Auskiinften)

KONIGSTEIN

Eckdaten: Lea Jablons
* Wohnt mit ihren Elternin (9 J.)
Mammolshainund gehtdort

zur Grundschule

\

*InihrerFreizeittrifft sie sich

mit Freunden, gehtzum Sport
und auf Spielplatze

Mobilitatsverhalten:
* Elternfahrensie mitdem Auto

* Gemeinsam mitihrenElternfahrtsie auch manchmal
Fahrrad

Mobilitatsbediirfnisse:
* Sichere undkurze Wege, auf denensie sich
eigenstandigbewegen kann

S

KONIGSTEIN
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KONIGSTEIN
Louis Lichtenstein
(301.)
Eckdaten:

* Wohntin derStadtmitte

* |st Uberall mitseinem

Assistenzhund Flocke
unterwegs

* Beraterfirandere
sehbehinderte Menschen

K

* Wird von seiner Schwester mit dem Auto gefahren

Mobilitatsverhalten:
*Viel zu FuR oder mitdem OPNV unterwegs

Mobilitatsbediirfnisse:

* Eigenstandigkeit durch Ausweitung des OPNV-
Angebots

* Mehr Unterstlitzung z.B. durch Leitstreifen

=

KONIGSTEIN

Fiktive Personas fur Konigstein

Eckdaten: Anton Meyer

* Wohntin Schneidhain bei (17).)
seinen Eltern

* Seine Partnerinlebtin
Frankfurt

* Fangt nach der Schule eine
Ausbildungals Pflegefachkraft
in Bad Soden an

Mobilitatsverhalten:
e Fihltsichim OPNV nicht

sicher

* Sein Ausbildungsbetrieb stelltihmein Jobrad und einen
Pkw-Stellplatz

* Er wird sichvonseinem Gehaltzunachstkeinen eigenen
Pkw leisten konnen

Mobilitatsbediirfnisse:
* Sicherheitund Zuverlassigkeitim OPNV
* Verbesserungin derFahrradinfrastruktur nach Bad

Soden
S

KONIGSTEIN
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Analyseergebnisse zur Mobilitat in Konigstein
Motorisierter Individualverkehr (Pk

¥

KONIGSTEIN |
= Gute innerortliche Erreichbarkeit = Verkehrsbelastung Schleichverkehr o
= Gute regionale und liberregionale Anbindung = Auswirkungen der Kfz-Verkehre auf die weiteren 4
= Flichendeckendes Parkraumangebot Verkehrstrager |
= Verkehrsberuhigte Bereiche und = Elterntaxis / Unfallgefahr im Schulumfeld i
Tempo-30 Zonen in den Stadtteilen = Kreisverkehr und angrenzende Strafenziige sind in

=

der Hauptverkehrszeit liberlastet
= Hoher Grad der Autonutzung
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= Digitalisierung des Parkraummanagements

n n e n = Bessere Lenkung des Wirtschaftsverkehrs (z. B.
Routen oder Lieferzeiten)
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Heilklimatischer Kurort im Taunus

len in Konigstein 8 | | kénigstein im Taunus
‘arte bildet ab, wo in Kénigstein wie schnell gefahren AT\ : _

ien darf. Zudem kann entnommen werden, welche LY \ ol e ;

les-, Landes-, und KreisstraBen die Stadt durchqueren v A | Miv-Bestand
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Analyseergebnisse zur Mobilitat in Konigstein

OPNV (Buis & Bahn)

Mobilitatsplan §
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Grundsitzlich gute Anbindung an Frankfurt und
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= Finanzielle Begrenzungen des OPNV-Systems
Begrenzte Einflussmoglichkeiten der Stadt
Digitalisierung erfordert Infrastruktur und
Nutzerakzeptanz
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Mobilitatsplan
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ung in Konigstein
t ab, wie das Stadgebiet von Konigstein
\V erchlossen wird. Dazu wurden um die
yzugsradien plaziert. Den Bahnhaltepunkten
ere ErschlieBungswirkung zugesprochen.

K&nigstein im Taunus

OPNV-ErschlieBung

Datengrundiage: Daten Stad! Kanigstein im Tounus.
NVP Hochtaunuskres 2025

ErschlieBung

Bushaltestellenradien (500m) &

SPNV-Haltepunkte/Bahnhdfe (10
[Nohverkehrspion Hoch tounuskres ab 2025]
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Karfengrundioge: OpenStreetMap
Bearbeitungsstand: September 2025
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= \erstirkte Nutzung von Pedelecs ! Méhgelhde- Finanzierung
= Umsetzung der vorliegenden Konzepte = Begrenzte Personalressourcen 4
= Stiarkung multimodaler Mobilitat = Mogliche Widerstande bei StraBenraumY
= Geplante Verkehrsberuhigung Umverteilung
. = potenziell erhohtes Unfallgeschehen dur

verstirkte Pedelec-Nutzung

Topografie als Barriere

Anhaltende Sicherheitsrisiken
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ofizite im StraBenraum
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I Analyseergebnisse zur Mobilitat in Kénigstein
FuBverkehr
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Kénigstein in der Region Rhein-Main

Konigstein in der.
Region Rhein-Main .
hestollenleltung Mobilitat ul ( altlg .

e Stabsstellenleitung Mobilitat, Klimaschutz, nachhaltige Kreisentwicklung
und Umweltbildung bei Hochtaunuskreis

. V\Yv )/
! oiter ADIE (

: g LETLL Ae vy b ‘ ™ inAa
Georgios Kontos Regionalverband | rankfurtRheinMain

[r',",l? ‘ | | y
Fachzentrum Nac hhaltige Mobilitatsplanui

Jan Stubner

Georgios Kontos
Leiter Abteilung Mobilitat, Regionalverband FrankfurtRheinMain

Jan Stubner

Co-Leiter, Fachzentrum Nachhaltige Mobilitatsplanung Hessen



J=

KONIGSTEIN

Heilklimatischer Kurort im Taunu

Ziele und MaBBnahmen fir die Mobilitat in Kénigstein

Den Teilnehmenden wurde der aktuelle Entwurf des Leitbildes mit seinen finf
Zielbildern fur die zukinftige Mobilitat in Kdnigstein prasentiert.

Die zugehdrige Arbeitsphase verfolgte zwei Ziele: Zunachst sollten die funf Zielbilder
des Leitbildes aus eigener Perspektive sowie aus Perspektive der Personas kommentiert
werden. Daran anschlieBend sollten konkrete MaBnahmen benannt werden, mit denen
die Zielbilder des Leitbildes erreicht werden kénnen.

Nachfolgend wird zunachst der Entwurf des Leitbildes mit seinen finf Zielbildern
dargestellt. Daran anschlieBend befinden sich die Eingaben der Teilnehmenden.
Dargestellt wird jeweils zunachst der kommentierte Entwurf des Zielbildes, gefolgt von
den MaBnahmenvorschlagen.

plan:mobil Dialog #*
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Konigstein 2035+: zukunftstahig, sicher und lebenswert
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Verkehrssicherheit

Vision Zero

Subjektives Wohlbefinden
und objektive Verkehrs-
sicherheit starken

Sichere Schulumfelder
schaffen

Nachhaltige, starke und
attraktive Kurstadt

Reduktion des
Durchgangsverkehrs

Aufenthaltsqualitat
erhéhen

Barrierefreiheit zur Teilhabe
aller Menschen umsetzen

Unterziele / Handlungsziele

Entwicklung einer
Mobilitatskultur der
gegenseitigen
Ricksichtnahme

Verkehrssicherheit fur
weniger geschitzte
Verkehrsteilnehmer
verbessern

Anordnung adaquater
Geschwindigkeiten

Entscharfung von
Gefahrenstellen

Schaffung sicherer
Schulumfelder

Verstarkte Beleuchtung

Aktive Mobilitat

Verkehrsberuhigung
vorantreiben

Sichere Fihrungsformen,
dort wo Platz ist, und ein
Effekt erzielt wird.

Gut vernetzt den

Umweltverbund nutzen

Verdopplung des
Wegeanteils von Ful,
Rad und OV bis 2045

5-Minuten-Region
bis 2030 (Erreichbarkeit)

Effizientes Pendeln
In Stadt und Region

Effiziente Steuerung
von Verkehren

Zuverlassige und verknUpfte
Schiene und Busse

= Schaffung einer hohen
Aufenthaltsqualitat zur
Forderung des
Einzelhandels

= Mehr Platz far FuBganger

= |nfrastrukturen barrierefrei
gestalten

= Mehr Sitzgelegenheiten

= Weniger Larm- und
Schadstoffbelastung durch
Durchgangsverkehre

= Konsequente Umsetzung
der Planungen zur neuen
Stadtmitte

Attraktives und sicheres

Alltags- und Freizeitnetz fr

aktive Mobilitat

Errichtung sicherer
Fahrradabstellanlagen

Verkehrsberuhigung,
Freigabe der
Gegenrichtung von
EinbahnstralBen fir
Fahrradfahrende, wo
rechtskonform mdaglich
und z.T. Separierung an
Hauptachsen

Frihzeitiger Einbezug von
Blrgern und Stakeholdern

Errichtung von
Mobilitatsstationen

Zuverlassiges OPNV-
Angebots

Einrichtung eines
attraktiven E-Bike- Sharing

Ermd&glichung der
einfachen, digitalen und
einheitlichen Nutzung von
Angeboten

,Push & Pull”: Starkung
des Umweltverbunds als
Rickgrat der Mobilitat

Attraktiver OPNV durch
Taktverdichtung,
Beschleunigung und
Verbesserung der
Zuverlassigkeit

Gute Erreichbarkeit von
Arbeitsplatzen und
Wirtschaftsstandorten mit
multimodalen
Verkehrsangeboten und
dem Umweltverbund

Ausbau von Bike + Ride
und Park + Ride

Effizientes Parkraum-
management

Regionales Handeln
forcieren
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(1) Verkehrssicherheit erhdhen

Die Erhdhung der Verkehrssicherheit als gesamtgesell-
schaftliche Aufgabe sorgt fiir eine Senkung der Unfall- und
Verletztenzahlen in Konigstein. Ubergeordnete Zielstellung ist
die Vision Zero. Verkehrssicherheit zielt vor allem darauf,
schwichere (insbesondere &ltere Menschen, Kinder und
mobilititseingeschrankte Personen) und ungeschitzte
Verkehrsteilnehmende (FuR- und Radverkehr) in Schutz zu

nehmen. Die Sicherheit im straRenverkehr hat Vorrang vor
fliissigen Verkehr-sablaufen.

Wirl el

Vision Zero: Keine Verkehrstoten oder Schwerverletzten und Reduktion der Verletzten im StraRenverkehr.

Subjektive und objektive Verkehrssicherheit insb. im FuB-
der Offentlichkeitsbeteiligung.

Jihrliche Uberpriifung von Schul-, Kindergarten- und Kitaumfeldern auf die Wegesicherheit.

= Entwicklung einer Mobilitatskultur der gegenseitigen Riicksichtnahme
Klare, tibersichtliche Verkehrsfiihrung, konsequente Ahndung von geféhrlichem Verkehrsverhalten und ein
stadtweites Bekenntnis fiir mehr Riicksichtnahme im StraRenverkehr.

= Verkehrssicherheit fur weniger geschiitzte Verkehrsteilnehmer verbessern
Die Verkehrsinfrastruktur rsumt der objektiven und subjektiven Sicherheit von FuRgangern und Radfahrern,
insbesondere der von Kindern und Senioren, hochste Prioritat ein.

= Anordnung adaquater Geschwindigkeiten

Zulassige Héchstgeschwindigkeiten sind an StraRenfunktion und raumliche Situation gemal®

StraBenverkehrsordnung angepasst, mit niedrigen Geschwindigkeiten in Wohnguartieren, an untibersichtlichen

stellen und auf Hauptverkehrsstra&en im Bereich schiitzenswerter Einrichtungen, wie Krankenhausern, Schulen

und anderen Einrichtungen fur Kinder, Senioren und pflegebedurftige personen.

= Entscharfungvon Unfallschwerpunkten und Gefahrenstellen

Umgestaltung von Unfallschwerpunkten und Gefahrenstellen mit klarer, {ibersichtlicher Verkehrsfilhrung, gutem

Verkehrsanlagendesign, guten Sichtbeziehungen und niedrigen Geschwindigkeiten.

= Schaffung sicherer schulumfelder : o
sichere Gestaltung von Schulumfeldern fir eine selbststandige Mobilitat von Kindern und Jugendlichen.

= Beleuchtung . " : ' 3
Verstarkte Beleuchtung des StraRenraum zur Erhéhung des sicherheitsgefiihls, insbesondere Im Umfeld von

o

Schulen.

& Radverkehr erhdhen gegeniiber dem Meinungsbild

‘e

(1) Verkehrssicherheit erhéhen

Welche MaBnahmen tragen zur Erreichung der Ziele bel?
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(2) Nachhaltige, starke und attraktive Kurstadt

)ff: . Tk “‘
Konigstein mit seiner naturrdumlich attraktiven Lage im .. v o
ik Fomegrein:

KONIGSTEIN

Heilklimatischer Kurort im Taunus

Taunus wird als nachhaltige Kurstadt von einer lebens-werten
Innenstadt gepragt. Ubergeordnetes Ziel fiir diese Vision ist
die Schaffung eier attraktiveren und verkehrs-beruhigten
Innenste ;,‘ufw‘iimn Griin- und Aufenthalts-flachen. Dadurch
wird icl " ebensqualitét fiir die Konigsteiner Burger
verbesset

" Yie Stadt wird fiir Touristen und Besucher

SWAT -
Aoy ae,

= LE
Sl Fredrionds. |

lan
i - 4 T L
ke Sl enthaltsqualitat erhdhen Vi reatas) oy g
Rt S [ s
3 H a > //z(k:(/u{/rﬁ,” [ | 4, [
rierefreiheit zur Teilhabe aller Menschen umsetzen " 3" o~ Qe |
" i‘%‘;ﬁf“ﬂw oy 1 i’
skt i
Jontiol(¢

Mobilitat in Essme=sa
| die Schaffung einer hoher @ :

Gaste zum Verweilen einladt, we | @

Itsqualitat, wird die Innenstadt zu einem Ort der Bewohner und (Kur-)

2 einer hoheren Frequentierung des Finzelhandels fiihrt und diesen

dadurch fordert. |

Konigstein

» Weniger Verkehr, mehr Platz fiir FuRgdnger acad
s (auch hinsichtlich StraRenraumaufteilung) fur

Verkehrsberuhigung und -entlastung des offent VK
belebte, grune, funktionsgemischte, vielfaltig ul @ estaltete offentliche Platze und Raume. Der
o

dt wird reduziert,’ijfﬁ,?i'j,_é;iLebensqualitét und Aufenthaltsqualitat zu erhohen.

)

Durchgangsverkehr in der Innensta

« Barrierefreie Infrastrukturen e
altung der Verkehrsinfrastruktur im gesamten Sta it st
t 6ffentlicher Platze und Raume verbessern, negat

Luft, Klima und Wohnverhltnisse).

Barrierefreie Gest
Aufenthaltsqualita
reduzieren (z.B. bezogen auf Larm,

ive Folgen von Verkehr und Mobilitdt

» Mehr Sitzgelegenheiten
sukzessive erhoht.

Als wichtiger Bestandteil einer hohen Aufenthalts

qualitét wird die Anzahl der Sitzgelegenheiten
., B. durch den Ausbau von Park o o

« Weniger Larm-und Schadstoffbelastung
B
leich steigt die Verkehrssicherh .

Indem der Durchgangsverkehr durch gezielte MaRnahmen reduziert wird,
Kapazitdten am Stadtrand, sinkt die Larm- und Schadstoffbelastung und zug

)W\‘}

» Konsequente Umsetzung der Planungen zur neuen Stadtmitte
r Mobilitétsstation,

Einrichtung ba

rrierefreier Bushaltestellen, Installation eine Schaffung eines Mobilitatszentrums.

dtgebiet (Stralen, Wege, Bushaltestelle ™ st :‘

(2) Nachhaltige, starke und attraktive Kurstadt
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(4) Gut vernetzt den Umweltverbund nutzen

Gut erreichbare Mobilitatsoptionen sind Grund-voraussetzung
fir die Nutzung von Mobilitats-alternativen  des
Umweltverbundes. In Konigstein sind Angebote der
vernetzten Mobilitdt schnell erreichbar und bezahlbar.

Welche MaBnahmen tragen zur Erreichung der Ziele bei?

(4) Gut vernetzt den Umweltverbund nutzen

) . . . . . . . Y A .'o '
KONIGSTEI N Ubergeordnetes Ziel ist die nahrdumliche Erreichbarkeit von = ‘ N Ules S::D y
Heilklimatischer Kurort im Taunus " e ; 2 Govabartsy | oy ovtlol s % A
OPNV-Haltestellen, Mobilitdts-stationen oder E-Bike-Sharing W‘;’:‘:‘ it O e n"f,'”’ﬁ/ Stwy
innerhalb von fiinf Minuten FuBweg. Mit kurzen Wegen e oy W N"%L““ﬁ i
verfiligbare Mobilitdtsoptionen zielen darauf ab, den Zustieg
zum Umweltverbund zu erleichtern.
g St
Nabp Feo b
Wil iel
" Steigerung des Modal Splits (Anteil gemachter Wege) im Umweltverbund bis 2035 um 50 % / Verdopplung bis Y
2045. inSkaniar M
* Einrichtung eines Netzes an Mobilitatsstationen und Sharing-Angeboten bis 2030 (Erreichbarkeitsstandard der
5-Minuten Region) CC
Otafotin,

= Errichtung von Mobilitatsstationen
Multimodalitat wird durch eine Verkniipfung der Verkehrsmittel an Mobilititsstationen wesentlich unterstiitzt. An

den Bahnhdfen, der Innenstadt und in zentralen Bereichen sorgen diese fiir eine hohe Sichtbarkeit des
Umweltverbundes und leichte Umstiege zwischen Angeboten der vernetzten Mobilitit. Die Stationen werden mit

SchlieRfachern und Reparaturmaglichkeiten ausgestattet.

RB/oP /" Réumliche Verdichtung und Vertaktung des OPNV-Angebots

Uberall dort, wo der OPNV nicht gut erreicht werden kann, vor allem in Mammolshain und Falkenstein, wird die Haben Sie weitere Hinweise zu diesem Zielbild?

Zuganglichkeit erhoht. Anschliisse werden optimiert. . "
. A A Y A A Vf/’&‘l , ’/‘ ,‘ :&% ;Lg:l"'“ )
= Einrichtung eines attraktiven E-Bike-Sharing P A e

I Uiy fes | prysTe AvBIETR

Flir Bewohner, die kein eigenes Fahrrad besitzen, stellt die Einrichtung von E-Bike-Stationen eine attraktive ’_“I";““‘;“" ;:d iy | |
C Untra chica EMBEUENEN!

Alternative dar. Das Sharing ist wesentlicher Faktor, um die Bevolkerung an aktive Mobilitat heranzufiihren. E:ladurades

= Einfach, digital und einheitliche Nutzung A
Wichtige Voraussetzung fiir die Nutzung von Mobilitdtsstationen, E-Bike-Sharing und Co. ist der einfache Zugang 2 e ;’[,“‘,‘L.(‘
und die digitale Buchung aller Angebote in einer App fiir alle multimodalen Mobilitdtsoptionen. e (

= Stdarkung des Umweltverbundes

Durch gezielte ,Push & Pull“-MaBnahmen wird der Umweltverbund gestarkt. Neben der Einrichtung von
Mobilstationen, der Verdichtung des OPNV-Angebots und dem E-Bike-Sharing, wird mehr Raum geschaffen fur
Busse, Fahrradfahrer und FuRganger. Wo moglich, wird die Trennung von Verkehrswegen gepriift.
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Aktuelle Informationen KONIGSTEIN

Heilklimatischer Kurort im Taunus B
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aut www.koenigstein.de g L2
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Winschen und Anregungen an
DA mobilitaet@koenigstein.de

9 Sie sind hier: Wirtschaft & Stadtentwicklung > Mobilitat > Nachhaltiges Mobilitatskonzept

Erstellung eines Mobilitatsplans

Die Stadt Konigstein erarbeitet derzeit einen nachhaltiges integrierten Mobilitatsplan, in dem ak-

tuelle Herausforderungen und Problemstellen identifiziert und Lésungen erarbeitet werden.

Um den Beschluss der Stadtverordnetenversammlung zur Klimaneutralitat im Jahr 2045 umzusetzen,

legt der integrierte Mobilitatsplan einen besonderen Fokus auf eine nachhaltige, umweltfreundliche und
sozialvertragliche Mobilitdtsplanung. Der Plan dient als Instrument fur die Mobilitats- und Verkehrsent-
wicklung. Er soll alle Verkehrsarten gleichermalBen bertcksichtigen, einschlief3lich FuB- und Radverkehr,
OPNV, Autoverkehr und neue Mobilitdtsformen. Unser gemeinsames Ziel ist es, Kénigstein nachhaltig in
Bewegung zu setzen und die Lebensqualitat der Bevolkerung zu starken.
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Ein Mobilitatsplan
far Kénigstein

Mobilitatstforum
Haus der Begegnung | 31. Januar 2026 (11.00 — 15.00 Uhr)

HESSEN

Rt . ]Ic-'l.esm?che}s\ IVfItlnlsterlu‘m Gefordert durch das Forderprogramm

- am UF Wirtschaft, Energie, ,nachhaltige integrierte Mobilitatsplane“ des
- imm Verkehr, Wohnen Landes Hessens

s und ldndlichen Raum
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