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1 Situationsbeschreibung und Aufgabenstellung

Die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Konigstein hat am 23.08.2018 den Aufstellungs-
beschluss gemal § 2 (1) BauGB fur den Bebauungsplan K 76 ,Limburger Strale II“ gefasst.

Der Bebauungsplan K76 ,Limburger StraRe II* stellt eine Uberplanung eines bebauten Gebietes
dar, wobei zwei derzeit in Teilgebieten bestehende Bebauungsplane ersetzt werden sollen. Ziel
des B-Plans die vorhandene Bestandsbebauung zu sichern und den Umgang mit einer gesunden
Nachverdichtung zu regeln. Aus diesem Grund werden im B-Plan neue Baufenster aufge-
nommen, die die Mdglichkeit einer Nachverdichtung bieten.

Das Plangebiet wird durch die am dstlichen Rand verlaufende Bundesstral3e B 8 sowie in durch
die in Teilbereichen stark befahrene Limburger Strale im Zentrum mit Verkehrslarm beauf-
schlagt. Die Lage des Plangebiets kann der folgenden Abbildung enthommen werden.
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Ostlich der Limburger StraRe, ist der Geltungsbereich des B-Plans als Urbanes-Gebiet (MU) aus-
gewiesen. Die im Osten liegende Flache, die in der Farbe Magenta gekennzeichnet ist, ist als
Flache fur den Gemeinbedarf ausgewiesen. Hier befindet sich ein katholisches Pfarramt sowie
ein katholischer Kindergarten und ein Gemeindezentrum.

Westlich der Limburger Stral3e ist die Bebauung als Mischgebiet (MI) ausgewiesen. Ebenfalls
westlich der Limburger Stral3e befindet eine offentliche Grunflache (Flur 13; ,Kirchgarten®)

Das Gelande fallt im Geltungsbereich von der Bundesstraf3e 8 im Osten von ca. 370 m Uber NN
in Richtung Westen auf ca. 354 m an der Einmindung der Herzog-Adolph-Stral3e in die
Theresenstral3e ab.

Die TUV Technische Uberwachung Hessen GmbH wurde im Rahmen der Bauleitplanung von der
Stadt Konigstein mit der Erstellung eines schalltechnischen Gutachtens mit dem folgenden Inhalt
beauftragt:

¢ Ortstermin in Konigstein zur Inaugenscheinnahme der baulichen Ausgangssituation und
des StralRenverlaufs einschlief3lich der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten.

o Erstellung eines digitalen Modells auf der Grundlage der digitalen Liegenschaftskarte
(ALKIS) und einem Gelandemodell DGML1. Die ALKIS Daten miissen durch den Auftrag-
geber in der vollstandigen Layerstruktur zur Verfligung gestellt werden.

e Integration der Verkehrsmengen auf der B 8 und L 3369 in das Berechnungsmodell, wobei
diese auf den in der Bauleitplanung tblichen Prognosehorizont von 10-15 Jahren abge-
stellt werden sollten.

¢ Integration der Verkehrsmengen auf Grundlage der Verkehrszéhlung der Stadt Konigstein
auf der Limburger Stral3e in das Berechnungsmodell.

e Berechnung der Beurteilungspegel tagstiber und nachts durch den Stral3enverkehr, wobei
die Berechnung flachendeckend fiir 2 Immissionshéhen und zusatzlich geschossweise an
ausgewahlten Einzelpunkten vorgenommen werden.

e Berechnung der resultierenden Aul3enlarmpegel nach DIN4109 fur die Dimensionierung
der passiven Schallschutzmaflinahmen, wobei wir empfehlen, hier die aktuelle Version der
DIN4109-1:2018 in Verbindung mit der DIN 4109-2:2018 zu bertcksichtigen.

e Vorschlag fur die textliche Festsetzung hinsichtlich der passiven SchallschutzmaZnahmen
im Bebauungsplan nach 89 (1) 24 BauGB fir neu zu errichtende oder wesentlich zu an-
dernde Gebaude im Plangebiet.

o Zusammenfassung und Diskussion der Ergebnisse in einem ausfihrlichen schalltech-
nischen Gutachten.
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2 Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

Bei der Abfassung dieses Gutachtens wurden folgende Rechts- und Beurteilungsgrundlagen her-
angezogen:

e Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. I S. 1274), das zuletzt durch den Artikel 103 der Verordnung vom 19. Juni 2020 (BGBI.
| S. 1328) geandert worden ist

e Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. | S.
3634), das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 8. August 2020 (BGBI. | S. 1728) geén-
dert worden ist

e Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. | S. 3786)

e Sechzehnte Verordnung der Bundesregierung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) in der Fassung vom 12.
Juni 1990 (BGBI. I, Jahrgang 1990, Seite 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom
18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) geandert worden ist

e Deutschen Institut fir Bautechnik DIBt: Muster-Verwaltungsvorschrift Technische Baube-
stimmungen MVV TB 2019/1 — Ausgabe 2019/1; Amtliche Mitteilungen 2020/1 (Ausgabe: 15.
Januar 2020), siehe Internetseite https://www.dibt.de/de/wir-bieten/technische-baubestim-

mungen

e Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung: Hessische
Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen (H-VV TB) (Umsetzung der Muster-
Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen Ausgabe 2017/1) vom Juni 2018 und
nochmals ge&ndert durch die Anderungserlasse vom 18. September 2018 (StAnz. S. 1118)
und vom 22. November 2018 (StAnz. S. 1431) (siehe unter der Internetseite https://wirt-
schaft.hessen.de/landesentwicklung/bauen-und-woh-
nen/baurecht/bauordnungsshyrecht/verwaltungsvorschrift-technische-baubestimmungen-h-
vv-tb

¢ Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en, RLS-90, Ausgabe 1990, herausgegeben vom
Bundesminister fur Verkehr - Abteilung StralRenbau

e DIN 18005 Teil 1 vom Juli 2002, Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren
e Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 vom Mai 1987, Schalltechnische Orientierungswerte
e DIN 4109-1 vom Juli 2016 Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen
e DIN 4109-1 vom Januar 2018 Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen

e DIN 4109-2 vom Januar 2018 - Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erflllung der Anforderungen

e Stadt Konigstein im Taunus:  Auszug aus der Liegenschaftskarte (ALKIS) im dwg-Format


https://www.dibt.de/de/wir-bieten/technische-baubestimmungen
https://www.dibt.de/de/wir-bieten/technische-baubestimmungen
https://wirtschaft.hessen.de/landesentwicklung/bauen-und-wohnen/baurecht/bauordnungsshyrecht/verwaltungsvorschrift-technische-baubestimmungen-h-vv-tb
https://wirtschaft.hessen.de/landesentwicklung/bauen-und-wohnen/baurecht/bauordnungsshyrecht/verwaltungsvorschrift-technische-baubestimmungen-h-vv-tb
https://wirtschaft.hessen.de/landesentwicklung/bauen-und-wohnen/baurecht/bauordnungsshyrecht/verwaltungsvorschrift-technische-baubestimmungen-h-vv-tb
https://wirtschaft.hessen.de/landesentwicklung/bauen-und-wohnen/baurecht/bauordnungsshyrecht/verwaltungsvorschrift-technische-baubestimmungen-h-vv-tb
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e Stadt Konigstein im Taunus:  Gelandedaten aus dem DGM 1 im ASC-Format

e  Stadt Kbnigstein im Taunus:  Rechtsgliltiger Bebauungsplan K48 ,Limburger Stral3e“, von
September 2005

e Planungsbiro Koch: Entwurf des Bebauungsplans K76 "Limburger StralBe II" der Stadt
Konigstein im Taunus mit Begriindung und Umweltbericht, Stand August 2020

e Schallausbreitungsberechnungsprogramm LIMA in der Version 2020 mit Lima_7m.exe,
Lima_7f.exe und Lima_7.exe vom 14.02.2019 der Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH
Dortmund

e StralRendatenbank LISTRA X3, Version 3.3, fiir die Verwaltung von Stralenverkehrsdaten in
LIMA,; Schallschutzbiiro Dipl.-Phys. W. Apfel

3 Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil | enthalt schalltechnische Orientierungswerte fiir die angemes-
sene Berlcksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung. Sie sind eine sach-
verstandige Konkretisierung fur die in der Planung zu bertcksichtigenden Ziele des Schallschut-
zes. Diese Ziele sind in allgemeiner Formulierung, z.B. im § 50 Bundes-Immissionsschutzgesetz
oder in 8 1 Abs. 5 Baugesetzbuch, enthalten.

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung (BauNVO)
sind in der Regel den verschiedenen schutzbedirftigen Nutzungen (z.B. Bauflachen, Baugebie-
ten, sonstige Flachen) nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau, folgende
Orientierungswerte fir den Beurteilungspegel zuzuordnen. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung
ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden
Bauflache verbundenen Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen:

a) Beireinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferienhausgebieten

tags 50 dB(A) und
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB(A)

b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und
Campingplatzgebieten

tags 55 dB(A) und
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

c) Bei Friedhofen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen

tags und nachts 55 dB(A)
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d) Bei besonderen Wohngebieten (WB)

tags 60 dB(A) und
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (Ml)

tags 60 dB(A) und
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A)
f) Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE) gelten Orientierungswerte in
Hoéhe von
tags 65 dB(A) und
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A).

g) Beisonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart

tags 45 dB(A) bis 65 dB(A) und
nachts 35 dB(A) bis 65 dB(A).

Bei Sondergebieten fir Krankenhauser und Pflegeanstalten werden z. B. jeweils die niedrigsten
unter Buchstabe g) genannten Orientierungswerte tags und nachts herangezogen.

Bei den zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm sowie fur Gerausche von vergleichbaren offentlichen Betrieben gelten. Der héhere Nacht-
wert wird zur Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen herangezogen.

Gemal Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Be-
troffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen die Beurteilungspegel von verschiedenen
Schallquellen (Verkehr, Gewerbe, Freizeit etc.) jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten
verglichen und nicht addiert werden.

Nach DIN 18005 Teil 1 ist die Einhaltung der Orientierungswerte wiinschenswert, um die mit der
Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundenen Erwartungen auf angemessenen Schutz
vor Larmbel&stigungen zu erfillen. Sie sind jedoch nicht als Grenzwerte gedacht, sondern sie
unterliegen einer verantwortlichen oder begriindeten Abwagung. Die Abwéagung kann in bestimm-
ten Fallen - inshesondere in Innenstadtbereichen - zu einer entsprechenden Zuriickstellung des
Schallschutzes fuihren. In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte u. U.
nicht einhalten. Besonders dann sollte das umfangreiche Instrumentarium zur Larmbekampfung,
vor allem das der bauplanerischen Méglichkeiten ausgeschdpft werden, um die Flachen mit Uber-
schreitungen maoglichst gering zu halten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriin-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen,
sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malinahmen vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden.
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3.1 Immissionsgrenzwerte nach der 16 BImSchV

Bei den Immissionsgrenzwerten (IGW) beim Bau und der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen
StralRen und Schienenwegen, die zum Schutz der Nachbarschaft in 8§ 2 der 16. BImSchV festge-
legt sind, handelt es sich um Grenzwerte und nicht um Orientierungswerte; werden sie tUberschrit-
ten, sind Schutzmafinahmen zu treffen. Bei der Bestimmung des Umfangs des Larmschutzes
mussen die Grenzwerte nicht voll ausgeschdpft, d.h. sie kbnnen nach Abwéagung im Einzelfall
unterschritten werden, wenn dies mit vertretbarem Aufwand, z.B. durch Verwendung von Uber-
schussmaterial, erreicht werden kann.

1. Grundsatzlich sind der Tagwert und der Nachtwert einzuhalten. Jeweils nach der besonderen
Nutzung der betroffenen Anlage oder des betroffenen Gebietes nur am Tag oder nur in der
Nacht ist bei der Entscheidung der IGW flr diesen Zeitpunkt heranzuziehen; nur auf den Tag-
wert kommt es an bei Gebauden, die bestimmungsgeman ausschlie3lich am Tag genutzt wer-
den, z.B. Kindergarten, Schulen oder Birogebaude

2. Es gelten folgende IGW nach 8§ 2 Abs. 1 der 16. BImSchV:

Tag Nacht
1. an Krankenhausern, 57 dB(A) 47 dB(A)
Schulen, Kurheimen und
Altenheimen
2. in reinen und allgemei- 59 dB(A) 49 dB(A)

nen Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten

3. in Kerngebieten, 64 dB(A) 54 dB(A)
Dorfgebieten und
Mischgebieten

4. in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Die Urbanen Gebiete sind in der aktuellen 16. BiImschV noch nicht aufgefuhrt. In der neuen
16. BiImschV, welche ab Marz 2021 guiltig ist, werden die Urbanen Gebiete mit aufgenommen
und der Schutzkategorie 3 gleichgestellt.

3. Die Art der zu schitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in den
Bebauungsplanen. Lassen sich sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fur Anla-
gen und Gebiete keiner der vier Schutzkategorien des § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV zuordnen
oder handelt es sich um Gebiete und Anlagen, fir die keine Festsetzungen in Bebauungs-
planen bestehen, so ist die Schutzbediirftigkeit aus einem Vergleich mit den in 8 2 Abs. 2 Satz
2 der 16. BImSchV aufgezahlten Anlagen und Gebieten zu ermitteln. Andere als die festge-
legten IGW dirfen nicht herangezogen werden.

3.2 Abwagungshinweise

Eine Uberschreitung der Orientierungswerte um 5 dB(A) kann das Ergebnis einer gerechten Ab-
wagung sein. Malgeblich sind die Umstdande des Einzelfalls (BVerwG, Beschluss vom
01.09.1999, - 4 BN 25.99 — NVwZ-RR 2000). Nach diesem Urteil kdnnten im Hinblick bei der
Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen die Vorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrs-
larmschutzverordnung) als zusétzliche Entscheidungshilfe herangezogen werden. Diese Vorsor-
gegrenzwerte, die der Gesetzgeber fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen
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Stral3en- und Schienenwegen vorsieht, liegen um 4 dB(A) oberhalb der Orientierungswerte nach
DIN 18005 Teil 1.

Mit Urteil vom 22.03.2007 (4 CN 2.06) hat das Bundesverwaltungsgericht entschieden, dass es
nicht von vornherein abwagungsfehlerhaft ist, auf aktiven Schallschutz durch Larmschutzwélle
oder -wande zu verzichten, wenn ein Bebauungsplan ein Wohngebiet ausweist, das durch vor-
handene Verkehrswege Larmbelastungen ausgesetzt wird, die an den Gebietsrandern deutlich
Uber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen. In dieser Situation ist es zulassig, eine Min-
derung der Immissionen durch eine Kombination von passivem Schallschutz, Stellung und Ge-
staltung von Gebauden sowie Anordnung der Wohn- und Schlafraume zu erreichen, die nach § 9
Abs. 1 Nr. 24 BauGB im Bebauungsplan festgesetzt werden kénnen.

Der gesundheitsgefahrdende Bereich liegt nach Urteilen des Bundesverwaltungsgerichtes (siehe
hierzu z.B.: BVerwG, Urteil vom 23.02.2005 — 4 A 5.04) bei Pegeln von gré3er 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) in der Nacht. Diese Werte werden insbesondere entlang innerstadtischer Haupt-
verkehrswege oder entlang von Giiterverkehrsstrecken der Deutschen Bahn auch in Bereichen
mit einer Wohnbebauung haufig tberschritten. Unter bestimmten Rahmenbedingungen ist es un-
ter stadtebaulichen und umweltplanerischen Gesichtspunkten dennoch erforderlich — und bei der
Anwendung sorgfaltiger Instrumente vertretbar — in derart vorbelasteten Bereichen, je nach Situ-
ation des Einzelfalls, auch Wohnnutzungen zu ermdglichen. Damit es fur die Bewohner nicht zu
Gesundheitsgefahren kommt, gilt es, auch technische Vorkehrungen zu treffen, um in den Innen-
wohnbereichen adaguate Wohnverhaltnisse zu schaffen. Diese technischen MalBhahmen kénnen
auf der Grundlage des 8§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB im B-Plan festgesetzt werden.

Neben den Innenwohnbereichen umfasst das Wohnen auch die angemessene Nutzung des Au-
Benwohnbereiches. Zum AufRenwohnbereich zéhlen baulich mit dem Wohngebéude verbun-
dene Anlagen, wie z. B. Balkone, Loggien, Terrassen (bebauter Aul3enwohnbereich) und sons-
tige zum Wohnen im Freien geeignete und bestimmte Flachen des Grundstiickes (sog. unbebau-
ter AuRenwohnbereich). Hierzu zahlen z. B. auch Gartenlauben, Grillplatze oder Kinderspiel-
platze von Wohnanlagen mit Sitzgruppen, die zum langeren Aufenthalt im Freien einladen. Als
Immissionshohe fur die unbebauten AuRenwohnbereiche wird hierbei eine Hohe von 2,0 m Uber
dem Boden in der Mitte der schutzbediirftigen Flache beriicksichtigt. Ob Flachen tatsachlich zum
»~Wohnen im Freien" geeignet und bestimmt sind, ist jeweils im Einzelfall festzustellen. Nach der
Rechtsprechung des BVerwG (Urteil vom 11. November 1988, - 4 C 11/87 - NVwZ 1989, 255)
sind Freiflachen gegentiber Verkehrslarm nicht allein deswegen schutzbediirftig, weil die gebiets-
spezifischen Immissionsgrenzwerte Uberschritten sind. Vielmehr miissen sie dariber hinaus zum
Wohnen im Freien geeignet und bestimmt sein. Ein AuRenwohnbereich liegt insbesondere nicht
vor bei Vorgarten, die nicht dem regelméaRigen Aufenthalt dienen, Flachen, die nicht zum
»,Wohnen im Freien" benutzt werden dirfen, Balkonen, die nicht dem regelmafigen Aufenthalt
dienen.

Schallschutzmafinahmen zum Schutz der AuRenwohnbereiche beriicksichtigen die La&rmimmis-
sionen fur den Tageszeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr. Abhangig vom Standort werden im Rahmen
einer stadtebaulichen Abwéagung als Obergrenze im Einzelfall fir eine zumutbare Gerausch-
belastung im innerstadtischen Bereich auch in Wohngebieten die Vorsorgegrenzwerte nach der
16. BImSchV am Tage fur Dorf-, Misch- und Kerngebiete nach 88 5 — 7 BauNVO von 64 dB(A)
angesehen. In diesem Zusammenhang wird auch auf die aktuelle Arbeitshilfe zur Beurteilung
gesunder Wohnverhéltnisse, Schallimmissionen, Stand September 2017, der Stadt Frankfurt am
Main verwiesen.
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4  Untersuchung der Verkehrsldrmimmissionen

In den vorliegenden Untersuchungen wurden die Verkehrslarmimmissionen durch den Stral3en-
verkehr auf der B 8 und der Limburger StralRe im relevanten Streckenabschnitt berechnet.

4.1 Ausgangsdaten StralRenverkehr

Hinsichtlich der Genauigkeit der Verkehrszahlen wird angemerkt, dass eine Anderung des Ver-
kehrsaufkommens um 10 % zu einer Anderung der Pegel - sowohl der Emissions- wie auch der
Immissionspegel - um gerade 0,4 dB(A), eine Anderung des Verkehrsaufkommens um 25 % zu
einer Anderung der Pegel um ca. 1 dB(A) fuhrt. Eventuelle geringfiigige Anderungen der Ver-
kehrszahlen haben somit einen vergleichsweise geringen Einfluss auf die Aussageunsicherheit
des Gutachtens. Die nachfolgenden Verkehrsmengen sind auch der Datenbank in der Anlage 7
Zu entnehmen.

Fur die Abschnitte der B 8 und der L 3369 wurde auf die Verkehrszahlen von Hessen Mobil von
2015 zurlckgegriffen. Aus den Verkehrszahlen von Hessenmobil gehen detaillierte Daten fiir die
relevanten Abschnitte (Z&ahistelle 5816 0667 Konigstein (N) OD - Konigstein L 3369 OD;
5816 0708 Konigstein L 3369 — Konigstein L 3327 OD; 5816 0620 Ruppertshain (N)
L 3016 — Konigstein (N) L 3327) einschlielich der Verteilung Tag und Nacht sowie der Lkw-
Anteil (p) fur das Jahr 2015 hervor. Bei den Verkehrszahlen wurde fir die Hochrechnung auf den
Prognosehorizont von 2030 eine jahrliche Verkehrszunahme um 0,5% beriicksichtigt, was bei
dem Zeitraum von 2015 bis 2030 eine Gesamtzunahme um 7,8% darstellt.

Damit ergeben sich fur den Prognosehorizont die folgenden Verkehrsmengen:

. . Hochrechnung

StraRenabschnitt Zahlung von 2015 auf 2030
B 8 (5816 0667) (Bereich ndrdl. Limburger Str.)
Durchschnittliche Verkehrsstarke DTV in Kfz/24h 14159 15263
Stiindliche Verkehrsstérke Tag My 816 880
Stiindliche Verkehrsstarke Nacht My 139 150
Lkw-Anteil Tag prin % 2,3 23
Lkw-Anteil Nacht px in % 2,9 2,9
B 8 (5816 0708) (Bereich stdl. Limburger Str.)
Durchschnittliche Verkehrsstarke DTV in Kfz/24h 20809 22432
Stiindliche Verkehrsstérke Tag My 1199 1293
Stiindliche Verkehrsstarke Nacht My 204 220
Lkw-Anteil Tag prin % 25 25
Lkw-Anteil Nacht py in % 3,2 3,2
L 3369 (5816 0620)
Durchschnittliche Verkehrsstarke DTV in Kfz/24h 2312 2492
Stlindliche Verkehrsstérke Tag My 133 143
Stiindliche Verkehrsstarke Nacht My 23 25
Lkw-Anteil Tag prin % 31 31
Lkw-Anteil Nacht px in % 4,3 4,3

Die Limburger Stral3e verlauft durch den Bebauungsplan K76. Fur diese Stral3e wurden Verkehrs-
zahlungen fur Tag und Nacht von der Stadt Konigstein im Zeitraum von Dienstag, 01.12. — Mo.
07.12.2020 durchgefuhrt. Aufgrund der derzeitigen Lage durch die Corona-Pandemie ist momen-
tan mit einem geringeren Verkehrsaufkommen zu rechnen. Aus diesem Grund wurden in Ab-
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sprache mit der Stadt Konigstein die gezahlten Fahrzeugbewegungen um 20% erhéht. Die Lkw-
Anteile fur Tag und Nacht wurde nicht dokumentiert. Hier wurden in einer Maximalbetrachtung
die tagsuber die Lkw-Anteile auf der B 8 und L 3369 in Hohe von 3 % ca. herangezogen wurden.
Fur die Nachtzeit wurde ein Lkw-Anteil von 1 % bertcksichtigt. Damit ergeben sich die folgenden
Werte.

StraBenabschnitt | Zihlung 2020 | +20%
Limburger Strale stidl. Theresenstralie
Durchschnittliche Verkehrsstarke DTV in Kfz/24h 2063 2476
Stlindliche Verkehrsstarke M Tag 119 143
Stuindliche Verkehrsstarke M Nacht 21 25
Lkw-Anteil Tag prin % 3 3
Lkw-Anteil Nacht px in % 1 1

Die Abschnitte der Bundesstral3e der B 8 (0708 und 0667) befinden sich innerorts von Kénigstein
und haben eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h in beiden Richtungen.

Die Limburger Straf3e verlauft einspurig mit einer Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h von Siden
nach Norden. Die Limburger Strale miindet an der ndrdlichen Grenze des Plangebietes in die
B 8 an einer lichtzeichengeregelten Kreuzung ein. Von der Limburger Strale geht die Theresen-
straRe in Richtung Westen ab und geht dann in den Olmiihlweg / L 3369 (iber. Der Abschnitt der
TheresenstralRe hat eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h und verlauft zweispurig.

In den nachfolgenden Abbildungen sind die Stral3enabschnitte und die jeweiligen Z&hlstellen farb-
lich markiert.

Theresenstrale /

Olmuhlweg
(L 3369)

Limburger
StralRe

.’,.

Abb. 2: Luftbild (GoogIeErth 17.12.2020), StraBenaschite und die Zéhls?ellen farblich markiert.
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4.2 Immissionsorte flr die Einzelpunktberechnung

Neben den flachenhaften Berechnung mit einem Berechnungsraster von 5 m fur eine mittlere
Hohe von 2,0 m und 6,0 m Gber dem Boden wurden an den Immissionsorten IP1 — IP10 im
Bereich schutzbedirftiger RAume vorgenommen. Als Immissionshéhe wurde nach den Regu-
larien der RLS 90 jeweils die Hohe der Deckenunterkante mit 3,0 m im EG bzw. 6,0 mim 1. OG
und 9,0 m im 2. OG berucksichtigt.

IP1:

IP2:

IP3:

IP4:

IP5:

IP6:

IP7, IP8:

IP9:

IP10:

MU-Flache zwischen Georg-Pingler-Straf3e und B 8 (Flst. 49/15 und 47/49)
Baugrenze zur B 8 hin

MU-Flache im Bereich des Gebaudes Limburger StralRe 26 b,
Ostfassade an der Baugrenze zur B 8 hin

MU-Flache im Bereich des Gebaudes Limburger StralRe 28 a,
Nordostfassade an der Baugrenze zur B 8 hin

MU-Flache im Bereich des Gebéaudes Limburger StralRe 32 a,
norddéstliche Baugrenze zur B 8 hin

MU-Flache im Bereich des Geb&udes Limburger Stral3e 30,
westliche Baugrenze zur Limburger Stral3e hin

MU-Flache im Bereich des Geb&udes Limburger Stral3e 16,
westliche Baugrenze zur Limburger Stral3e hin

MU-Flache im Bereich der zuséatzlichen Baufelder ,Hinterm Kloster”
zwischen Limburger Stral3e und Georg-Pingler-Stral3e

MI-Flache im Bereich des zuséatzlichen Baufeldes zur Theresenstralie hin

MI-Flache im Bereich des Gebaudes Limburger Stral3e 5,
ostliche Baugrenze zur Limburger Stral3e hin

Die Lage der Immissionsorte ist aus den farbigen Pegelplots in den Anlagen 2 — 5 ersichtlich.
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4.3 Berechnung der Beurteilungspegel und Ergebnisdiskussion

Zur Ermittlung der Verkehrslarmbelastung wurden Schallausbreitungsberechnungen mit dem
Programm LIMA fir Windows der Firma Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH nach den Vorga-
ben der RLS 90 unter Berlicksichtigung der beschriebenen Verkehrsmengen und sonstigen Aus-
gangsparameter durchgefiihrt Den Berechnungen liegt ein exaktes dreidimensionales Modell
unter Zugrundelegung der ALKIS-Daten, des digitalen Hohenmodells aus dem DGM 1 und des
vorgelegten Bebauungsplanentwurfes zugrunde. Im Einmindungsbereich der Limburger Stral3e
auf die B 8 wurden die entfernungsabhéngigen Zuschlage fir lichtzeichengesteuerte Einmun-
dungen bertcksichtigt. Es wird angemerkt, dass entlang der B 8 im Bereich der Immissionsorte
IP3 und 4 derzeit noch eine Garagenzeile vorhandenen, welche zumindest im Erdgeschoss der-
zeit noch eine geringe Abschirmwirkung zeigt. Es ist davon auszugehen, dass diese Garagen
entfallen, wenn die zuldssigen Baugrenzen des Baufeld im MU im Bereich der Flurstiicke 3/29
und 3/45 ausgeschopft werden, weshalb diese bei den Berechnungen eliminiert wurden.

Die flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel tagsiiber und nachts durch den Stra-
Benverkehr fur die mittleren H6hen von 2,0 m Uber dem Boden (EG bzw. AulRenbereiche) und
6,0 m Uber dem Boden (1. OG) sind aus den farbigen Pegelkarten in den folgenden Anlagen
ersichtlich:

Anlage 2: Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel tagsiber im EG im
Mafstab 1: 2.000

Anlage 3: Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel tagstiber im 1.0G durch
den StraRenverkehr im Maf3stab 1: 2.000

Anlage 4: Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel nachts im EG durch den
StralRenverkehr im Maf3stab 1: 2.000

Anlage 5: Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel nachts im 1.0G durch
den StraRenverkehr im Maf3stab 1: 2.000

Hierin sind die Beurteilungspegel in Pegelklassen von 5 dB(A) entsprechend der Abstufung der
Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 dargestellt.

Die Beurteilungspegel an den Immissionsorten IP1 — IP10 sind in den nachfolgenden Tabellen 1
und 2 dargestellt. Bei der Bildung der Beurteilungspegel werden nach den RLS 90 die Rechen-
werte ab 0,1 dB(A) aufgerundet. Ein Rechenwert von 60,1 dB(A) ergibt einen Beurteilungspegel
von 61 dB(A).
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Tabelle 1: Beurteilungspegel tags und nachts durch den Stral3enverkehr an
den Immissionsorten IP1 — IP10

Immissionsort und Geschoss Beurteilungspegel L; in dB(A) durch
traBenverkehr
tagsiiber nachts
IP1, MU im Bereich FISt. 49/15 und 47/49 EG 69,9 62,6
[P1, MU im Bereich FISt. 49/15 und 47/49 1.0G 69,3 62,0
IP1, MU im Bereich FISt. 49/15 und 47/49 2.0G 68,5 61,2
IP2, MU im Bereich Limburger Str. 26 EG 64,5 57,2
IP2, MU im Bereich Limburger Str. 26 1.0G 65,3 58,1
IP2, MU im Bereich Limburger Str. 26 2.0G 65,4 58,1
IP2, MU im Bereich Limburger Str. 26 3.0G 65,2 58,0
IP3, MU im Bereich Limburger Str. 28 a EG 72,4 65,1
IP3, MU im Bereich Limburger Str. 28 a 1.0G 71,5 64,2
IP3, MU im Bereich Limburger Str. 28 a 2.0G 70,5 63,2
IP4, MU im Bereich Limburger Str. 32 EG 69,9 62,6
IP4, MU im Bereich Limburger Str. 32 1.0G 70,5 63,2
IP4, MU im Bereich Limburger Str. 32 2.0G 70,3 63,0
IP5, MU im Bereich Limburger Str. 30 EG 61,2 53,4
IP5, MU im Bereich Limburger Str. 30 1.0G 60,9 53,2
IP5, MU im Bereich Limburger Str. 30 2.0G 60,5 52,8
IP6, MU im Bereich Limburger Str. 16 EG 58,6 49,9
IP6, MU im Bereich Limburger Str. 16 1.0G 58,3 49,6
IP6, MU im Bereich Limburger Str. 16 2.0G 57,6 48,9
IP7, MU zuséatzl. Baufeld auf Flst. 100/5 EG 50,2 41,7
IP7, MU zuséatzl. Baufeld auf Flst. 100/5 1.0G 51,6 43,1
IP7, MU zuséatzl. Baufeld auf Flst. 100/5 2.0G 52,1 43,7
IP8, MU zuséatzIl. Baufeld auf Flst. 100/5 EG 46,3 38,7
IP8, MU zuséatzl. Baufeld auf Flst. 100/5 1.0G 47,6 40,1
IP8, MU zusatzl. Baufeld auf Fist. 100/5 2.0G 49,0 415
IP9, MI zusatzl. Baufeld an Theresenstr. EG 59,6 52,6
IP9, MI zusatzl. Baufeld an Theresenstr. 1.0G 59,0 52,0
IP9, Ml zusatzl. Baufeld an Theresenstr. 2.0G 58,2 51,2
IP10, Ml im Bereich Limburger Str. 5 EG 57,8 49,1
IP10, Ml im Bereich Limburger Str. 5 1.0G 57,7 49,0
IP10, MI'im Bereich Limburger Str. 5 2.0G 57,3 48,6
Orientierungswert fiir Ml nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1: 60 dB(A) tags / 50 dB(A) nachts
Vorsorgegrenzwert fiir Ml / MU nach der 16. BImSchV: 64 dB(A) tags / 54 dB(A) nachts

Wie den farbigen Pegeldarstellungen in den Anlagen 2 — 5 sowie der Tabelle 1 zu entnehmen
ist, treten erwartungsgemalf entlang der Bundesstral3e 8 (siehe Immissionsorte IP1 — IP4) die
hdchsten Verkehrslarmimmissionen auf. Entlang der ndchsten Baugrenzen entlang der B 8 wer-
den Beurteilungspegel von 65 — 73 dB(A) am Tage und von 58 — 66 dB(A) in der Nacht erreicht.
Die hochsten Pegel treten dabei auf Grund der Zuschlage fir den lichtzeichengeregelten Kreu-
zungen im Einmindungsbereich von der Limburger Stral3e auf die B 8 und somit an den Immis-
sionsorten IP3 und IP4 auf. Insofern in diesem Bereich auf den erweiterten Baufeldern zukunftig
auch schutzbedurftige Gebaude — insbesondere Wohngebaude — errichtet werden sollen, sind
hier erhebliche Schallschutzmalinahmen erforderlich. Da in diesem Bereich auch aus stadtebau-
lichen Griinden keine aktiven SchallschutzmafRnahmen vorgesehen werden sollen, sind hier ins-
besondere zum Schutz der Innenwohnbereiche passive bauliche Schallschutzmaflinahmen erfor-
derlich, welche im Kap. 5 erlautert werden. In den weiteren Bereichen des Plangebietes entlang
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der Limburger bzw. der Theresenstral3e ist mit deutlich geringeren Beurteilungspegeln durch den
StralRenverkehr auszugehen, die nicht Uber die stadtebaulichen Orientierungswerte bzw. die
Grenzwerte nach der 16. BImSchV hinausgehen.

4.4 Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens

Im Geltungsbereich von Bebauungsplénen sind nach der Art der baulichen Nutzung an sich zu-
lassige Vorhaben, insbesondere Anlagen, ,im Einzelfall unzuldssig, wenn sie nach Anzahl, Um-
fang oder Zweckbestimmung der Eigenart des Baugebiets widersprechen. Sie sind auch unzu-
lassig, wenn von ihnen Belastigungen oder Stérungen ausgehen, die nach der Eigenart des Bau-
gebietes im Baugebiet selbst oder in dessen Umgebung unzumutbar sind“
(8 15 Abs. 1 BauNVO).

Die Vermeidung einer unzumutbaren Verkehrslarmbelastung im Sinn einer schadlichen Umwelt-
einwirkung stellt einen solchen 6ffentlichen Belang dar. Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen
fur verkehrserzeugende Anlagen und Gebiete werden die Gerdusche des durch sie verursachten
Verkehrs auf den offentlichen Verkehrsflachen anhand der im Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1
genannten Orientierungswerte fir Verkehrslarm beurteilt. Solange die Verkehrsgerédusche insge-
samt die fur sie geltenden Orientierungswerte nicht tberschreiten, sind LarmschutzmalZnahmen
insoweit entbehrlich. Treten an untergeordneten StraRen Uberschreitungen aufgrund des zuséatz-
lichen Verkehrs erstmalig auf, oder erhéhen sich vorhandene Uberschreitungen wesentlich, ist
das in der Abwagung der offentlichen und privaten Belange zu beriicksichtigen. Neben den Mog-
lichkeiten geeigneter Schallschutzmalinahmen und Vorkehrungen an der Stral3e oder an der
schutzbediirftigen Bebauung sollten auch alternative Standorte fiir die geplanten Baugebiete oder
eine andere Verkehrsanbindung untersucht werden. Wo die Grenze des Zumutbaren liegt, muss
im Einzelfall entschieden werden. In der Regel geben fiir nicht starker vorbelastete Gebiete die
in § 2 der 16. BImSchV aufgefiihrten Immissionsgrenzwerte einen Anhalt. Bei h6herer Vorbelas-
tung sollte wenigstens eine Uberschreitung der in § 1 der 16. BImSchV genannten Werte von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts vermieden oder, wenn diese schon gegeben ist, die Belastung
nicht mehr erhdht werden.

Die Berechnungen nach den RLS 90 in Verbindung mit der 16. BImSchV stellen hierbei nicht auf
die Verkehrsbelastung an einzelnen Tagen, sondern auf die Verkehrslarmbelastung im Jahres-
durchschnitt einschlie3lich Sonn- und Feiertage und Ferientage auf der Basis der DTV-Werte ab
(Durchschnittliche Téagliche Verkehrsstarke) ab.

Im vorliegenden Fall liegt mit dem B-Plan K 76 weitgehend eine Uberplanung eines bereits tiber-
bauten Gebietes vor, um die vorhandene Bestandsbebauung zu sichern und den Umgang mit
einer geringfligigen Nachverdichtung zu regeln. Es ist daher auch ohne weitere Untersuchungen
davon auszugehen, dass die vorhandenen Verkehrslarmimmissionen durch die Planungen nicht
relevant im Sinne der einschlagigen Kriterien des Planungsrechts beeinflusst werden.
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5 Passive bauliche SchallschutzmalBnahmen

Wie den farbigen Pegeldarstellungen in den Anlagen 2 — 5 sowie der Tabelle 1 zu entnehmen
ist, treten insbesondere entlang der Bundesstral3e 8 (siehe Immissionsorte IP1 — IP4) erhebliche
Verkehrslarmimmissionen auf. Insofern in diesem Bereich auf den erweiterten Baufeldern zukinf-
tig auch schutzbedurftige Gebaude errichtet werden sollen, sind hier erhebliche Schallschutz-
maflnahmen erforderlich. Da in diesem Bereich auch aus stadtebaulichen Grinden keine aktiven
Schallschutzmafinahmen vorgesehen werden sollen, sind hier passive bauliche Schallschutz-
mafinahmen in Form von Festsetzungen hinsichtlich der erforderlichen Schalldammung von
AuRRenbauteilen in Abhangigkeit vom maf3geblichen AulRenlarmpegel nach DIN 4109 — Schall-
schutz im Hochbau — vorzusehen. Diese sollten in Teilbereichen des Plangebietes um zusétzliche
fensterunabhangige Beluftungseinrichtungen und ggf. Schallschutzverglasungen fur die
bebauten Aul3enwohnbereiche (Balkone) ergénzt werden.

5.1 Erlauterungen zur DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau -

Mit dem Erlass vom 13.06.2018 wurde im Land Hessen die neue Verwaltungsvorschrift Techni-
sche Baubestimmungen bekanntgemacht und nochmals durch die Anderungserlasse vom
18. September 2018 (StAnz. S. 1118) und vom 22. November 2018 (StAnz. S. 1431) geé&ndert.
(siehe unter der Internetseite https://wirtschaft.hessen.de/sites/default/files/media/
hmwvl/hessische verwaltungsvorschrift technische baubestimmungen h-vv_tb_index 3.pdf).
Im Rahmen dieser Verwaltungsvorschrift wurde auch die DIN 4109-1: 2016-07 — Schallschutz im
Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen — baurechtlich eingefiihrt, die inzwischen vom Beuth-
Verlag zuriickgezogen wurde.

Nach Anlage A 5.2/1 Ziffer 5 der Technischen Baubestimmungen darf jedoch auch der Entwurf
der DIN 4109-1/A1:2017-01 fur bauaufsichtliche Nachweise herangezogen werden. In diesem
Fall gelten die Ziffern 1 und 3 sinngemaf. Dieser Entwurf wurde wiederum im Januar 2018 in den
WeilRdruck der DIN 4109-1:2018-01 integriert.

Im Gegensatz zur — inzwischen zurlickgezogenen — DIN 4109-1:2016-07 wurde die
DIN 4109-2:2016-07 bauordnungsrechtlich nicht verbindlich eingefiihrt. Hinsichtlich der Berech-
nungsverfahren zur Dimensionierung des baulichen Schallschutzes im Baugenehmigungsverfah-
ren wird auf die Nachfolgenorm DIN 4109-2:2018-01 verwiesen, die den aktuellen Erkenntnis-
stand bezlglich der nicht zu unterschreitenden schalltechnischen Qualitatsgrenzen fiir den
schutzbedurftigeren Nachtzeitraum abbildet.

Entsprechend der Internetseite des Deutschen Institutes flr Bautechnik unter
https://www.dibt.de/de/wir-bieten/technische-baubestimmungen wurde im Januar 2020 die Mus-
ter-Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen MVV TB 2019/1 — Ausgabe
2019/1; Amtliche Mitteilungen 2020/1 (Ausgabe: 15. Januar 2020) veroffentlicht.

Die Bundesléander befinden sich beziglich der Musterbauordnung 2016 und der Muster-Verwal-
tungsvorschrift Technische Baubestimmungen noch im Umsetzungsprozess. Im Sinne der Ein-
heitlichkeit haben jedoch alle L&nder zugesagt, die Anwendung der MVV TB zu tolerieren.
Das DIBt empfiehlt die Regelungen der MVV TB heranzuziehen. In jedem Fall mussen die
Regelungen in sich konsistent angewandt werden.


https://wirtschaft.hessen.de/sites/default/files/media/hmwvl/hessische_verwaltungsvorschrift_technische_baubestimmungen_h-vv_tb_index_3.pdf
https://wirtschaft.hessen.de/sites/default/files/media/hmwvl/hessische_verwaltungsvorschrift_technische_baubestimmungen_h-vv_tb_index_3.pdf
https://www.dibt.de/de/wir-bieten/technische-baubestimmungen
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Zur Erfullung der schalltechnischen Anforderungen sind die technischen Regeln bezlglich des
Schallschutzes aus Abschnitt A 5.2 der MVV TB und somit die DIN 4109-1:2018-01 zu beach-
ten. Nach Anlage A 5.2/2 kann der schalltechnische Nachweis nach DIN 4109-2:2018-01 in Ver-
bindung mit DIN 4109-31:2016-07, DIN 4109-32:2016-07, DIN 4109-33:2016-07, DIN 4109-
34:2016-07, DIN 4109-35:2016-07 und DIN 4109-36:2016-07 gefuhrt werden.

Deren Anwendung wird daher auch fur das vorliegende Planungsvorhaben empfohlen.

Nach Kap. 7.1 der DIN 4109-1:2018-01 sind die erforderlichen Schalldammungen der Auf3enbau-
teile nicht mehr in 5 dB-Stufen, sondern fiir die jeweiligen Aul3enlarmbelastungen Dezibel genau
wie folgt zu berechnen (Auszug aus DIN 4109-1:2018-01):

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-Mafie R'wgs der Aufienbauteile von
schutzbediirftigen Riumen ergibt sich unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach
Gleichung (6):

R,w,ges = La — KRaumart (6)
Dabei ist

KRaumart = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart — 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsriume in Beherbergungs-

stitten, Unterrichtsriume und Ahnliches;
KRaumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;

Ly der Maf3gebliche Aufienlirmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.

Mindestens einzuhalten sind R'w ges = 35 dB fUr Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien
sowie R'wges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume, Blurordume und Ahnliches.

Allerdings schlief3t die DIN 4109-1:2018-01 die Einteilung der Auf3enlarmbelastungen in Larm-
pegelbereiche bzw. mafigebliche AulRenlarmpegel und somit die Ermittlung der erforderlichen
Schalldamm-Male in Stufen von 5 dB weiterhin nicht aus. Dies gilt nach fachlicher Einschatzung
insbesondere bei der Aufstellung angebotsbezogener Bebauungsplane, die im Regelfall
noch keine dezibelgenaue Bemessung des erforderlichen passiven Schallschutzes fir einzelne
Gebaudeseiten im Sinne der fiir konkrete Einzelbauvorhaben geltenden DIN 4109-1:2018-01 er-
laubt. Dabei wird letztlich wie friiher den Larmpegelbereichen jeweils der héchste mafigebliche
AulRenlarmpegel bzw. das hochste Schalldamm-Mal der 5 dB — Spannen wie folgt zugeordnet:
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(Auszug aus DIN 4109-1:2018-01):

Tabelle 7 — Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und ma3geblichem Aufienlarmpegel

Spalte 1 2
Lirmpegelbereich Mafigeblicher AufRenlirmpegel

Zeile L,
dB
1 I 55
2 II 60
3 III 65
4 v 70
5 \4 75
6 VI 80

7 vl > 80a

a Flir mafigebliche Auftenlarmpegel L, > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Dies impliziert wie friher, dass z. B. der Larmpegelbereich Il die mafigeblichen Aul3enlarmpegel
von 61 dB(A) bis 65 dB(A) bzw. der Larmpegelbereich IV die malRgeblichen Aulzenlarmpegel von
66 dB(A) bis 70 dB(A) umfasst. Diese Vorgehensweise fiihrt zu auf der sicheren Seite liegenden
Bemessungen des passiven Schallschutzes, gegentiber der dezibelgenauen Berechnung ggf.
aber auch zu Uberdimensionierungen.

Die Anforderungen an die Luftschallddmmung von Aul3enbauteilen gelten unabhéngig von der
Festsetzung der Gebietsart. Bei Uberschreitungen der gebietsspezifischen Immissionszielwerte
dient der passive Schallschutz als Ausgleich zur Erreichung gesunder Wohn- und Arbeitsverhélt-
nisse. In Gebieten mit gegentiber Wohngebieten geringerer Schutzbedirftigkeit kdnnen sich auch
bei Einhaltung der gebietsspezifischen Immissionszielwerte Anforderungen an den baulichen
Schallschutz ergeben.

Die Anforderungen an den baulichen Schallschutz gegeniiber AuRenlarm beziehen sich nach
DIN 4109-2:2018-01 auf Verkehr und Gewerbe-/Industrieanlagen. Bei Uberschreitungen der ge-
bietsspezifischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 fur Verkehrslarmimmissi-
onen dient der passive Schallschutz als Ausgleich zur Erreichung gesunder Wohn- und Arbeits-
verhéltnisse. Werden die Orientierungswerte eingehalten, dann dient der passive Schallschutz
insbesondere in Misch- und Gewerbegebieten mit verringertem Schutzanspruch der allgemeinen
Larmvorsorge.

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal erf. R'w ges gilt flir die komplette Fas-
sade eines Raumes, die die Gesamtheit aller Aufenbauteile bezeichnet. Eine Fassade kann aus
verschiedenen Bauteilen (Wand, Dach, Fenster, Turen) und Elementen (Liftungseinrichtungen,
Rollladenkasten) bestehen. Der Nachweis des erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schall-
damm-Males erf. R’y ges ISt im Rahmen der Objektplanung nach den Abschnitten 4.4.1 — 4.4.4
der DIN 4109-2:2018-01 in Abhangigkeit des Verhaltnisses der gesamten Aul3enflache eines
Raumes zu dessen Grundflache sowie der Flachenanteile der AufRenbauteile zu fuhren. Bei
R’w,ges > 40 dB ist dartiber hinaus der Einfluss der flankierenden Bauteile zu berticksichtigen.

Das gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal} von R’wges = 30 dB wird in der Regel standard-
mafig bereits aus Warmeschutzgriinden eingehalten. Die Schallddmmung von R’y ges = 35 dB
des Larmpegelbereichs IIl wird heutzutage im Regelfall ebenfalls schon durch tbliche Bauweisen
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eingehalten. Allenfalls bei groRRflachigen Verglasungen kénnen sich gegentber Standardausfih-
rungen erhéhte Anforderungen ergeben. Bei Schallddmmungen von R’y ges > 35 dB ist grundsatz-
lich von erhdéhten Anforderungen auszugehen.

5.2 Methodik zur Bestimmung des maligeblichen AuRenlarmpegels nach der
DIN 4109-2:2018-01

Hinsichtlich der Berechnung der resultierenden Aul3enlarmpegel zur Dimensionierung des bauli-
chen Schallschutzes im Baugenehmigungsverfahren wird auf die DIN 4109-2: 2018-01 verwie-
sen, die den aktuellen Erkenntnisstand bezlglich der Berechnungsmethodik darstellt.

Zur Bestimmung des mal3geblichen Auf3enlarmpegels werden die LArmbelastungen in der Regel
berechnet. Im Kap. 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01 werden fir die unterschiedlichen Larmquellen
(Straf3en-, Schienen-, Luft-, Wasserverkehr, Industrie/Gewerbe) die jeweils angepassten Mess-
und Beurteilungsverfahren angegeben, die den unterschiedlichen akustischen Wirkungen der
Larmarten Rechnung tragen.

Der maRRgebliche AuRenlarmpegel ergibt sich demnach fur den Tag aus dem zugehdrigen Beur-
teilungspegel (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr), fur die Nacht aus dem zugehorigen Beurteilungspegel
(22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) plus Zuschlag zur Beriicksichtigung der erhdhten néchtlichen Stérwir-
kung (grofReres Schutzbedurfnis in der Nacht). Dies gilt fur Raume, die Uberwiegend zum
Schlafen genutzt werden kdnnen.

Mafgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hdhere Anforderung ergibt. Fir
die von der maf3geblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf der maRRgebliche Au-
Benlarmpegel ohne besonderen Nachweis.

e bei offener Bebauung um 5 dB(A),
e Dbei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhdfen um 10 dB(A)

gemindert werden.

5.2.1 StralRenverkehr

Nach Kap. 4.4.5.2 der DIN 4109-2:2018-01 sind bei Berechnungen die Beurteilungspegel fir
den Tag (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. fiir die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der
16. BImSchV zu bestimmen, waobei zur Bildung des maf3geblichen AuRenlarmpegels zu den er-
rechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind. Betragt die Differenz der Beurteilungspegel
zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maf3gebliche AuRenlarmpegel
zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB(A).

5.2.2 Schienenverkehr

Nach Kap. 4.4.5.2 der DIN 4109-2:2018-01 sind bei Berechnungen die Beurteilungspegel fur den
Tag (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. fir die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der 16. BImSchV
zu bestimmen, wobei zur Bildung des mafigeblichen Aul3enlarmpegels zu den errechneten Wer-
ten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind. Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag
minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maf3gebliche AuRenlarmpegel zum Schutz
des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhoéhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zu-
schlag von 10 dB(A). Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgeréu-
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schen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schalldamm-Male von Aul3enbauteilen ist
der Beurteilungspegel fur Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern.

Im vorliegenden Fall muss kein Schienenverkehr beriicksichtigt werden.

5.2.3 Gewerbe- und Industrieanlagen

Nach Kap. 4.4.5.6 der DIN 4109-2:2018-01 wird im Regelfall als maR3geblicher Au3enlarmpegel
der nach der TA Larm im Bebauungsplan fur die jeweilige Gebietskategorie angegebene Tag-
Immissionsrichtwert eingesetzt (im MI 60 dB(A), im MU 63 dB(A)), wobei zu dem Immissionsricht-
wert 3 dB(A) zu addieren sind. Besteht im Einzelfall die Vermutung, dass die Immissionsricht-
werte der TA Larm Uberschritten werden, dann sollte die tatsdchliche Gerauschimmission als
Beurteilungspegel nach der TA Larm ermittelt werden, wobei zur Bildung des maf3geblichen Au-
Benlarmpegels zu den errechneten Mittelungspegeln 3 dB(A) zu addieren sind. Betragt die Diffe-
renz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der
mafgebliche Au3enlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéhten Beur-
teilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). |

Zum Schutz der Innenwohnbereiche missen daher mit Verweis auf das nachfolgende Kap. 5
passive Schallschutzmaflinahmen in Form von Festsetzungen hinsichtlich der erforderlichen
Schalldammung von AulRenbauteilen in Abh&ngigkeit vom malfigeblichen Aul3enlarmpegel nach
DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau — vorgenommen werden, welche in Teilbereichen des Plan-
gebietes um fensterunabhangige Beluftungseinrichtungen fiir Schlafraume ergéanzt werden soll-
ten.

Im vorliegenden Fall liegen die gewerblichen Nutzungen insbesondere in Bereichen des Plan-
gebietes, in welchen die Anforderungen an den baulichen Schallschutz durch die Verkehrslarm-
immissionen bestimmt werden. Es erscheint daher abwagungsrelevant, fir die zusatzliche Be-
riicksichtigung gewerblicher Larmimmissionen einheitlich nach den Anforderungen eines Misch-
gebietes zu berlicksichtigen.

5.2.4 \Wasserverkehr

Nach Kapitel 4.4.5.4 der DIN 4109-2:2018-01 sind bei Berechnungen die Beurteilungspegel durch
den Schiffsverkehr fiir den Tag bzw. fiir die Nacht zu bestimmen, wobei zur Bildung des maf3geb-
lichen AuRenlarmpegels zu den errechneten Werten jeweils 3dB(A) zu addieren sind. Die Beur-
teilungspegel im Einwirkungsbereich von Schiffsverkehr auf Flissen und Kanalen kénnen auch
mithilfe des Nomogramms nach DIN18005-1:2002-07, A.4, ermittelt werden. Betragt die Differenz
der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maf3-
gebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurtei-
lungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Beim Wasserverkehr kénnen insbe-
sondere tieffrequente Gerauschanteile Stérungen hervorrufen. In diesen Fallen sind gesonderte
Betrachtungen hinsichtlich der Schallddmmung der AuRenbauteile erforderlich.

Im vorliegenden Fall muss kein Wasserverkehr bertcksichtigt werden.

5.2.5 Luftverkehr

Nach Kap. 4.4.5.5 der DIN 4109-2:2018-01 gelten fur Flugplatze, fur die LArmschutzbereiche
nach dem FluLaArmG festgesetzt sind, innerhalb der Schutzzonen die Regelungen dieses Geset-
zes. Fur Flugplatze, die nicht dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm unterliegen, kénnen die
Gerduschimmissionen nach DIN 45684-1, DIN 45684-2 oder nach der Landeplatz-Fluglarmleit-
linie des Landerausschusses fur Immissionsschutz ermittelt werden. Zur Bildung des mal3geb-
lichen AuRRenlarmpegels sind zu den errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren.



Seite 21 von 34 zum Gutachten Nr. T 3086

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/Ro/22.12.2020
Dokument: T3086.docx

Wird in Gebieten, die durch Absatz 2 erfasst sind, vermutet, dass die Belastung durch Fluglarm
vor allem von sehr hohen Maximalpegeln herrtihrt, so sollte der mittlere maximale Schalldruck-
pegel Larmax DEStimmt werden. Ergibt sich, dass im Beurteilungszeitraum (nicht mehr als 16 zu-
sammenhangende Stunden eines Tages oder 8 zusammenhangende Stunden einer Nacht) der
aquivalente Dauerschallpegel Leq hdufiger als 20-mal am Tag oder haufiger als 10-mal in der
Nacht oder mehr als 1-mal durchschnittlich je Stunde um mehr als 20 dB(A) Uberschritten wird
und Uberschreitet auch der mittlere maximale Schalldruckpegel Lag max den aquivalenten Dauer-
schallpegel Leg um mehr als 20 dB(A), so wird fur den ,mafgeblichen AuRenlarmpegel“ der Wert
Larmax — 20 dB(A) + 3 dB(A) zu Grunde gelegt.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so
ergibt sich der maf3gebliche AuRengerauschpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um
3 dB(A) erhohten Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Das Untersuchungsgebiet liegt au3erhalb der 3 Larmschutzbereiche fir den Verkehrsflughafen
Frankfurt Main. Spezifische SchallschutzmafRnahmen zum Schutz gegen den Flugverkehrslarm
sind daher nicht erforderlich

5.2.6 Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen

Ruhrt die Gerduschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen her, so
berechnet sich Nach Kap. 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 der resultierende AulRenlarmpegel
Lares, jeweils getrennt fir Tag und Nacht, aus den einzelnen maf3geblichen AuRenlarmpegeln La;
nach folgender Gleichung (44):

— n 0,1La,
Lares = 101g 3, ._ (10%121) (dB) (44)
Im Sinne einer Vereinfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen der einzelnen mal3-
geblichen AuBenlarmpegel in Kauf genommen. Die Addition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen,

d. h. auf den Summenpegel.

5.2.7 Anmerkung zum Berechnungsverfahren

Schutzbedirftige Raume sind Aufenthaltsrdaume, soweit sie gegen Gerdusche zu schiitzen sind.
Nach Kap. 3.16 der DIN 4109-1:2018-01 sind dies

Wohnraume einschlief3lich Wohndielen, Wohnktichen;

Schlafraume, einschlieRlich Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten;
Bettenraume in Krankenh&usern und Sanatorien;

Unterrichtsraume in Schulen, Hochschulen und &hnlichen Einrichtungen;
Buroraume;

Praxisraume, Sitzungsrdume und ahnliche Arbeitsraume.

Bei der Dimensionierung der Schallddmmung der GebaudeaulRenbauteile von schutzbedirftigen
R&umen, deren zukiinftige Nutzung zum Nachtschlaf nicht ausgeschlossen werden kann, erge-
ben sich die Anforderungen regelmaRig aus den Aul3enlarmpegeln, die aus der nachtlichen Larm-
belastung gebildet werden. Fir Raume, die bestimmungsgemal nicht fir den Nachtschlaf ge-
nutzt werden (z. B. Wohnzimmer, Wohnkichen, Buroraume, Praxisrdume und Unterrichtsraume),
ergeben sich die Anforderungen regelméfiig aus den Aulienlarmpegeln, die aus der Larmbelas-
tung tagsuber gebildet werden.
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5.3 Berechnungsergebnisse

In der nachfolgenden Tabelle 2 sind die ermittelten AuRenl&armpegel Lares und die Larmpegel-
bereiche — jeweils getrennt fir Tag und Nacht — nach der Gleichung (44) der
DIN 4109-2:2018-01 an den Immissionsorten IP1 — IP10 aufgefiihrt. Im vorliegenden Fall liegen
die aus der Nachtzeit gebildeten AuRenlarmpegel ares lediglich um max. 3 dB(A) oberhalb derje-
nigen fur den Tageszeitraum. Es erscheint daher auch im Sinne einer freien Raumgestaltung
angemessen, die AuBenlarmpegel und die entsprechenden Pegelbereiche anhand der Nacht-
werte festzusetzen.

Die Lage der Immissionsorte ist aus den Anlagen 2 — 5 ersichtlich. Die Baugrenzen, welche den
Larmpegelbereichen IV — VI zugeordnet werden, sind in der Anlage 6 mit den Farben lila, rot und
gekennzeichnet. Die unmarkierten Fassaden werden dem Larmpegelbereich 11l zugeordnet.

Tabelle 2: AuBenlarmpegel Lares Sowie LArmpegelbereiche nach
DIN 4109-1: 2018-01 und DIN 4109-2: 2018-01 fur den Tag- und Nachtzeitraum
im Bereich der Immissionsorte IP1 — IP10

Immissionsort und Geschoss Lares in dB(A) Larmpegelbereich
Tag* Nacht**
IP1, MU im Bereich FISt. 49/15 und 47/49 EG 74 75 vV
IP1, MU im Bereich FISt. 49/15 und 47/49 1.0G 73 75 V
[P1, MU im Bereich FISt. 49/15 und 47/49 2.0G 72 75 vV
IP2, MU im Bereich Limburger Str. 26 EG 69 71 V
IP2, MU im Bereich Limburger Str. 26 1.0G 70 72 V
IP2, MU im Bereich Limburger Str. 26 2.0G 70 72 V
IP2, MU im Bereich Limburger Str. 26 3.0G 70 72 V
IP3, MU im Bereich Limburger Str. 28 a EG 76 79 Vi
IP3, MU im Bereich Limburger Str. 28 a 1.0G 75 78 VI
IP3, MU im Bereich Limburger Str. 28 a 2.0G 74 77 VI
IP4, MU im Bereich Limburger Str. 32 EG 74 76 Vi
IP4, MU im Bereich Limburger Str. 32 1.0G 74 77 VI
IP4, MU im Bereich Limburger Str. 32 2.0G 74 77 VI
IP5, MU im Bereich Limburger Str. 30 EG 67 68 v
IP5, MU im Bereich Limburger Str. 30 1.0G 67 68 1%
IP5, MU im Bereich Limburger Str. 30 2.0G 67 68 1%
IP6, MU im Bereich Limburger Str. 16 EG 66 66 v
IP6, MU im Bereich Limburger Str. 16 1.0G 66 66 1%
IP6, MU im Bereich Limburger Str. 16 2.0G 65 66 1%
IP7, MU zusatzl. Baufeld auf Fist. 100/5 EG 64 64 11}
IP7, MU zusatzl. Baufeld auf Flst. 100/5 1.0G 64 64 11}
IP7, MU zusatzl. Baufeld auf Fist. 100/5 2.0G 64 64 11
IP8, MU zusatzl. Baufeld auf Fist. 100/5 EG 64 64 11}
IP8, MU zusatzl. Baufeld auf Fist. 100/5 1.0G 64 64 11
IP8, MU zusatzl. Baufeld auf Fist. 100/5 2.0G 64 64 11
IP9, Ml zusatzl. Baufeld an Theresenstr. EG 66 68 Vv
IP9, Ml zusatzl. Baufeld an Theresenstr. 1.0G 66 68 Vv
IP9, MI zusatzl. Baufeld an Theresenstr. 2.0G 66 67 Vv
IP10, Ml im Bereich Limburger Str. 5 EG 65 66 1l
IP10, Ml im Bereich Limburger Str. 5 1.0G 65 66 1l

* Zur Dimensionierung der Schallddimmung der GebaudeauBenbauteile von sonstigen schutzbediirftigen Raumen
** Zur Dimensionierung der Schalldimmung der GebéudeauBenbauteile von Schlafraumen
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5.4 BellUftungseinrichtungen

Nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 ist bei Beurteilungspegeln nachts tber 45 dB(A) ungestorter
Schlaf auch bei nur teilweise gedffnetem Fenster haufig nicht mehr madglich. In der VDI 2719 ist
diese Schwelle bei 50 dB(A) angesiedelt. Zur Sicherstellung eines hygienischen Luftwechsels
sollten in Fassadenbereichen mit Gesamtbeurteilungspegeln > 50 dB(A) Schlafraume (Schlaf-
zimmer, Kinderzimmer, Einzimmerappartement) als AusgleichsmaRnahme mit zusétzlichen
schalldammenden Liftungseinrichtungen ausgestattet werden.

Somit kann neben der Beluftung tUber die getffneten Fenster auch eine Beliftung insbesondere
in den Nachtrandzeiten bei geschlossenen Fenstern gewahrleistet werden. Fir die weiteren
schutzbedurftigen Raume kann auf die StoRluftung lGber gedffnete Fenster zurlickgegriffen
werden, wobei das in den Larmpegelbereichen V und VI nur noch begrenzt méglich ist.

Entsprechende Produkte bieten z.B. die Firmen Siegenia-Aubi oder Meltem in passiver Form oder
als aktive Ausfihrung mit intergierten Ventilatoren, teilweise auch mit Warmeriickgewinnung, an.
Bei der Auswahl von passiven Systemen muss der entsprechende Unterdruck in den Rdumen
durch einen zentralen Ablifter hergestellt werden, der z. B. in den Sanitarraumen installiert wird.

Bei der Berechnung des resultierenden Schallddmmmal3es sind nach DIN 4109 zur voriberge-
henden Luftung vorgesehene Einrichtungen (z.B. Liftungsfliigel und -klappen) im geschlossenen
Zustand, zur dauernden Luftung vorgesehene Einrichtungen (z.B. schallgedampfte Luftungsoff-
nungen) im Betriebszustand zu berlcksichtigen.

Es wird darauf hingewiesen, dass sich der Anspruch auf fensterunabhangige Liftungseinrichtun-
gen nicht zwingend aus der DIN 4109, sondern nur aus entsprechenden Festsetzungen im Be-
bauungsplan nach § 9 (1) Nr. 24 BauGB oder einen stadtebaulichen Vertrag ableiten lassen.

5.5 MalRnahmen zum Schutz bebauter AuRBenwohnbereiche entlang der Bundesstralle 8

Mit dem Verweis auf das Kap. 3.2 berticksichtigen SchallschutzmafRnahmen zum Schutz der be-
bauten AuRenwohnbereiche die Larmimmissionen fir den Tageszeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr.
Abhangig vom Standort werden im Rahmen einer stadtebaulichen Abwagung als Obergrenze im
begriindeten Einzelfall fir eine zumutbare Gerduschbelastung im innerstadtischen Bereich von
64 dB(A) angesehen. In diesem Zusammenhang wird auch auf die Arbeitshilfe zur Beurteilung
gesunder Wohnverhéltnisse, Schallimmissionen, Stand September 2017, der Stadt Frankfurt am
Main verwiesen.

Mit dem weiteren Verweis auf die Tabelle 1 auf der Seite 14 wird diese Obergrenze von 64 dB(A)
tagslber an den néchsten Baugrenzen in den Larmpegelbereichen V und IV entlang der Bundes-
stral3e 8 Uberschritten, weshalb diesem Sachverhalt durch eine Verglasung von Balkonen mit
entsprechenden verschiebbaren Elementen begegnet werden sollte. Dem Nutzer bietet sich
durch Schliel3en der Glaselemente die Moéglichkeit, sich vor dem Verkehrslarm zu schitzen. Ein
Mehrwert entsteht durch diese Elemente auch dadurch, dass die Nutzung dieser bebauten Au-
Renwohnbereiche auch im Winter oder in der Ubergangszeit langer moglich ist.
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Derartige Elemente bieten z. B. die Hersteller Sunflex, Solarlux oder Lumon an. Exemplarisch
wird in der Abb. 3 das System SF 25 des Herstellers Sunflex abgebildet.

Abb. 3: Schiebe- Dreh-System SF 25 des Herstellers Sunflex

Beispielsweise weist das Ganzglas-Schiebe-System SF 25 ohne Spaltabdeckung ein Schall-
damm-Mal Rw = 22 dB abzgl. eines Vorhaltemalf3es von 2 dB auf, womit sich gegentiber dem
freien Schalleintrag der Gerauschpegel in geschlossenem Zustand um ca. 20 dB(A) reduzieren
lasst. Somit kann auch bereits durch ein verhéltnismaRig einfaches System ohne Spaltabdeckung
im geschlossenen Zustand ein adaquater Gerauschpegel auch in den bebauten AuRenwohnbe-
reichen herstellen.

Da diese Elemente 6ffenbar sind, sollten sie bei der Dimensionierung der Schallddmmung der
GebaudeaulRenbauteile zum Schutz der Innenwohnbereiche unberiicksichtigt bleiben.

Fir die Terrassen von Staffelgeschossen wird ebenfalls eine Verglasung empfohlen, die ein-
schlieZlich der Briistung eine Mindesthéhe von 2,0m Uber dem Terrassenbelag aufweisen sollte.
Ggf. kdnnen in eine derartige Verglasung, deren LArmminderungseffekt gegentiber dem freien
Schalleintrag mit ca. 10 dB angegeben werden kann, ebenfalls verschiebbare Elemente integriert
werden.
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6 Textliche Festsetzung der passiven SchallschutzmalRnahmen

Mit dem Verweis auf das schalltechnische Gutachten T 3004 kdnnen die Anforderungen an den
baulichen Schallschutz durch entsprechende Festsetzungen im Bebauungsplan nach § 9 Abs. 1
Nr. 24 BauGB auf der Grundlage des folgenden Festsetzungsvorschlages fixiert werden.

Passiver Schallschutz fur schutzbedirftige RAume nach 8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB an
Gebauden, die nach dem Inkrafttreten des Bebauungsplanes neu errichtet bzw.
wesentlich baulich gedndert werden:

Die Bauflachen im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. K 76 ,,Limburger
Straf3e 11“ sind insbesondere entlang der Bundesstraf3e 8 erhohten StralRenverkehrs-
[Armimmissionen ausgesetzt. Diese sind in dem schalltechnischen Gutachten Nr.
T 3086 der TUV Technische Uberwachung Hessen GmbH vom 22.12.2020 beschrie-
ben, welches dem Bebauungsplan beiliegt.

Ohne gesonderten Einzelnachweis sind die Anforderungen an die gesamten bewer-
teten Bau-Schallddmm-MalRe R’wges der Auflenbauteile von schutzbedurftigen
Raumen nach der Gleichung 6 der DIN 4109-1:2018-01 ,,Schallschutz im Hochbau —
Teil 1: Mindestanforderungen®in Abhangigkeit von der Raumart zu berechnen. Hier-
bei sind entlang der Baugrenzen in Abhangigkeit von deren Lage die in der Anlage 6
des Gutachtens farblich markierten Larmpegelbereiche bzw. AuRenlarmpegel L, her-

anzuziehen:

siehe Anlage 6, lila Kennzeichnung: LPB VI bzw. Lo = 80 dB(A)
siehe Anlage 6, rote Kennzeichnung: LPBV bzw. La =75 dB(A)
siehe Anlage 6, orange Kennzeichnung: LPB IV bzw. L = 70 dB(A)
ubrige: LPB 1l bzw. La = 65 dB(A)

Das erforderliche resultierende Schallddmm - Mal8 R'wges bezieht sich auf die ge-
samte AulRenflache eines Raumes einschliellich Dach. Der Nachweis der Anforde-
rung ist im Einzelfall in Abhangigkeit des Verhaltnisses der gesamten Aul3enflache
eines Raumes zu dessen Grundflache sowie der Flachenanteile der Au3enbauteile
zu fuhren. Grundlage fir die Berechnung ist die DIN 4109-1:2018-01 ,,Schallschutz
im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®in Verbindung mit der DIN 4109-2:2018-
01 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflllung der
Anforderungen”

Von den Festsetzungen kann im Einzelfall abgewichen werden, wenn sich fur das
konkrete Objekt aus fassadengenauen Detailberechnungen im Rahmen des Bauge-
nehmigungsverfahrens oder durch Nachfolgenormen geanderte Anforderungen an
den baulichen Schallschutz ergeben.

BelUftungseinrichtungen:

Fur Schlafraume (Schlafzimmer, Kinderzimmer, Einzimmerappartements) sind im ge-
samten Geltungsbereich zusatzliche schallgeddmmte Bellftungseinrichtungen vorzu-
sehen, die ein Beluftung ermdglichen, auch ohne das Fenster zu 6ffnen (wie z.B. ein
in den Fensterrahmen oder die Au3enwand integrierter Schalldammlufter).

Diese zusétzlichen schallgedammte BelUftungseinrichtungen ist auch fiir die Gbrigen
schutzbedurftigen Raume vorzusehen, welche ansonsten nur tUber Fenster in den
Larmpegelbereichen V und VI zu beluften wéaren.



Seite 26 von 34 zum Gutachten Nr. T 3086

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/Ro/22.12.2020
Dokument: T3086.docx

Bei der Berechnung des resultierenden Schalldamm-Maf3es der Aul3enbauteile ist die
Schalldammung der Belliftungseinrichtungen im Betriebszustand zu bertcksich-
tigen.”

Schutz der bebauten AuRenwohnbereiche:

Entlang der Baugrenzen in den Larmpegelbereichen V und VI sind zum Schutz von
Balkone oder Loggien Verglasungen mit 6ffenbaren Glaselementen vorzusehen,
durch welche im geschlossenen Zustand gegenltber dem freien Schalleintrag eine
Pegelminderung um D = 15 dB(A) erreicht wird.

Mit dem Verweis auf das Kap. 4.3 wird nochmals angemerkt, dass im Bereich zwischen den
Immissionsorten IP3 und IP4 entlang der B 8 derzeit noch eine Garagenzeile vorhandenen ist,
welche zumindest im Erdgeschoss derzeit noch eine geringe Abschirmwirkung zeigt. Es ist davon
auszugehen, dass diese Garagen entfallen, wenn die zuldssigen Baugrenzen des Baufeldes im
MU im Bereich der Flurstiicke 3/29 und 3/45 ausgeschopft werden, weshalb diese bei den Be-
rechnungen eliminiert wurden. Insofern in diesem Bereich dann schutzbediirftige unbebaute Au-
Renwohnbereiche entstehen, wére deren Abschirmung durch eine Wand und ggf. deren Festset-
zung im B-Plan sinnvoll, die eine Hohe von min. 2 m tGber dem Niveau der B 8 aufweist.

7 Fazit

Insgesamt kann davon ausgegangen werden, dass im Bereich des Bebauungsplans Nr. K 76
,Limburger Stral3e II“ der Stadt Kénigstein im Taunus hinsichtlich der Larmimmissionen Verhalt-
nisse realisiert werden kénnen, die den Anforderungen an die geplanten Nutzungen im Geltungs-
bereich entsprechen.

Industrie Service
Geschaftsfeld Umwelttechnik
Larm- und Erschutterungsschutz

Martin Heinig Karl Baumbusch
(Fachlich Verantwortlicher) (Sachverstandiger)
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Datenbank Stral3e
Verkehrsmengen Prognose 2030

(22.00 Uhr bis .00 Uhr)

IDENT NAME Sﬁg— EEG RQ |DTV MT MN PT PN VPT (VPN (VLT [VLN |LMT |LMN
0620 I:3369 (TheresenstralRe/ L 1 10.0 2492| 143.0 25.0 3.1 4.3 30 30 30 30( 52.1f 45.1
Olmuhlweg)
0667 B 8 nérdl. Einmindung B 1 14.0| 15263| 880.0| 150.0 2.3 29 50 50 50 50 61.9| 54.6
Limburger Stral3e
0708 B 8 sudl. Einmindung B 1 | 140| 22432| 1293.0] 2200 25| 32| 50/ 50| 50 50| 637 565
Limburger Straf3e
LIMB Limburger StraRe G 1 75| 2476] 1430 250 30| 10] 30 30| 30| 30| 521 433
Legende zur Datenbank Straf3e
Gattung StraBengattung nach RLS 90
A Bundesautobahn
B Bundesstrale
L Landstralle, Gemeindeverbindungsstrale
G Gemeindestralie
Belag
N, 1 Nicht geriffelte Gussasphalte, Asphaltbetone, Splittmastixasphalte
G2 geriffelte Gussasphalte oder Betone
P,3 Pflaster mit ebener Oberflache
S, 4 sonstige Pflaster
5 Betone nach ZTV Beton 78° mit Stahlbesenstrich mit Langsglatter
6 Betone nach ZTV Beton 78° ohne Stahlbesenstrich mit Langsglatter und Langstexturierung mit einem
Jutetuch
7 Asphaltbetone <= 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne Absplittung
8 Offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt>=15% aufweisen - mit
Kornaufbau 0/11
9 Offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt>=15% aufweisen - mit
Kornaufbau 0/8
RQ Regelquerschnitt
Dtv durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Kfz/24h
Mt mafgebliche stlindliche Verkehrsstarke tags (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr)
Mn malgebliche stlindliche Verkehrsstarke nachts (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr)
pt maRgeblicher Lkw-Anteil in % Uber 2.8 t Gesamtgewicht tags
pn mafigeblicher Lkw-Anteil in % Uber 2.8 t Gesamtgewicht nachts
VPT zuldssige Hochstgeschwindigkeit fur Pkw in km/h am Tage
VPN zuldssige Hochstgeschwindigkeit fur Pkw in km/h nachts
VLT zuldssige Hochstgeschwindigkeit fur Lkw in km/h am Tage
VLN zulassige Hochstgeschwindigkeit fiir Lkw in km/h nachts
Lmt Mittelungspegel in dB(A) flir Kfz-Emissionen in 25 m Entfernung zur StraRenachse in 4 m Héhe tags (6.00
Uhr bis 22.00 Uhr)
Lmn Mittelungspegel in dB(A) fir Kfz-Emissionen in 25 m Entfernung zur StraRBenachse in 4 m Hohe nachts
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